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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania niniejszego tomu jest projekt wykonawczy obiektu inzynierskiego

PP-5C, projektowanego w ramach budowy obwodnicy m. Watbrzych w ciggu drogi krajowej nr 35 od

km 2+350 do km 8+250. Projektowany obiekt znajduje sie w ciggu istniejacej ul. Zeromskiego.

Zlokalizowany jest w km 6+294,23 DK35.

1.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Projektowanym obiektem inzynierskim jest przejscie podziemne wraz z pochylnig i schodami,

stuzgce do przeprowadzenia ruchu pieszych i 0so6b niepetnosprawnych na wézkach inwalidzkich pod

przeszkoda, ktdrg stanowi projektowana droga krajowa nr 35.

Parametry techniczno-geometryczne

Przejscie podziemne
- dtugosc catkowita:
- wysokos¢ catkowita:
- szeroko$c¢ catkowita:
- grubos$c¢ scian i piyt:
- skrajnia dla ruchu pieszych:
- kat skosu:

- kat skrzyzowania z przeszkoda:

Sciany oporowe
- dtugosc catkowita:
- wysokos¢ catkowita:
- grubos$¢ scian:
- grubos$¢ ptyt fundamentowych:
- wysokos¢ ftawy fundamentowej:
Pochylnia i schody
- dtugos¢ catkowita pochylni:
- dtugos¢ catkowita schodow:
- szerokos$¢ catkowita pochylni:
- szeroko$¢ catkowita schodow:

Przekroj poprzeczny

Pochylnia w przejsciu podziemnym

36,55 m
4,97-6,02m
5,90 m

0,45 m

2,50 m

65,0°

69,0°

99,72 m
1,81-5,58m
0,30m/0,45m
0,45 m

0,70 m

94,61 m

6,94 m

2,66 m /5,00 m
3,30 m

- chodnik: 1,00 + 3,46 = 4,46 m
- porecze: 2x0,11+032=054m
razem= 5,00 m
Pochylnia w ukfadzie $cian oporowych
- chodnik: 1,00+1,24=2,24m
- porecze: 2x0,11+0,20=0,42m
razem= 2,66 m
Schody
- chodnik: 3,08 m
- porecze: 2x0,11=0,22m
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razem= 3,30 m

1.3. Etapowanie budowy

Niniejszy projekt obiektu inzynierskiego nie przewiduje etapowania budowy. Nalezy wykonac

w jednym etapie petny zakres przewidziany dla stanu docelowego.

1.4. Stan istniejacy

Tereny przylegajace do obiektu majg charakter podgorski. Kolidujgce z obiektem sieci
uzbrojenia terenu (wodociggowa, gazowa, energetyczna, telekomunikacyjna, kanalizacyjna) zostang

przebudowane w ramach odrebnego opracowania.

1.5. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie dostosowane jest do zakresu projektu wykonawczego i obejmuje w
szczegolnosci:
- rysunek wytyczeniowy podpor obiektu,
- rysunki deskowaniowe oraz zbrojeniowe podpor i konstrukcji nosnej,
- rysunki elementéw wyposazenia obiektu,
W zwigzku z powyzszym Wykonawca zobowigzany jest do opracowania we wlasnym zakresie
nastepujacych opracowan roboczych:
- projekt zabezpieczenia wykopow fundamentowych,
- projekt odwodnienia wykopow,
- projekt rusztowan,
- projekt deskowan elementéw betonowych,
- rysunki robocze dylatacji ustroju nosnego,
- rysunki robocze instalacji odwodniajacej,
- rysunki robocze barier ochronnych,
Przy prowadzeniu robdt, niezaleznie od niniejszego projektu, nalezy stosowac¢ nastepujace
opracowania dotyczace rob6t mostowych:
- projekt architektoniczno-budowlany,
- specyfikacje techniczne,
- przedmiar robot,

- informacja BIOZ.

1.6. Materialy pomocnicze

Podczas projektowania korzystano z nastepujacych materiatéw pomocniczych:
normy:
[1] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.
[2] PN-91/S-10042 Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.
[3] PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia

statyczne i projektowanie.
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[4] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

wytyczne:

[5] Rozporzadzenie MTIiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

[6] Rozporzadzenie MTIiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

[7] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego.

[8] Rozporzgdzenie MSWIA z dnia 24 grudnia 1998 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych.

inne:

[9] Dokumentacja geologiczno-inzynierska — GEOMETR K. Kominowski, Szczawno
Zdroj, sierpien 2010.

[10] Ekspertyza geologiczno-gornicza. GEOKARBON, Katowice, sierpien 2010.

2. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANEGO OBIEK TU

Przejscie podziemne zaprojektowano w formie ustroju ramowego w nasypie drogowym oraz
Sscian oporowych w obrebie skarp nasypu. Z racji miejsca potozenia obiektu i jego uktadu

konstrukcyjnego, forma obiektu nie ingeruje w otaczajacy krajobraz.

Funkcja obiektu jest przeprowadzenie ruchu pieszych i os6b niepetnosprawnych na wdézkach
inwalidzkich pod przeszkoda, ktérg stanowi projektowana droga krajowa nr 35. Szerokos$¢ drogi nad

obiektem wraz z poboczami wynosi okoto 28 m.

Konstrukcje obiektu zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Rozporzgdzenia MTiGM z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie na klase A obcigzenia taborem samochodowym drogi krajowej nr 35
(wg PN-85/S-10030)..

3. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
3.1. Uktad konstrukcyjny

Konstrukcje obiektu podzielono za pomoca dylatacji na 7 segmentow. Segmenty nr 2 i 3
stanowi ustréj ramowy przejscia podziemnego, segmenty nr 1, 4, 5 i 6 stanowig uktady $cian
oporowych opartych na ptytach fundamentowych, segment nr 7 to sciana oporowa oparta na tawie
fundamentowej. Posadowienie obiektu przyjeto jako bezposrednie na gruncie za pomocg poduszki

zwirowo-piaskowej stabilizowanej cementem gr. 0,50 m.
Przejscie podziemne

Obiekt zostat zaprojektowany w czesci przelotowej w nasypie drogowym jako Zzelbetowy ustroj

ramowy zamkniety. Catkowita dlugo$¢ konstrukcji wynosi 36,55 m. Ustréj podzielono dylatacjg 2 cm
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na dwa segmenty o dtugosci 18,26 m kazdy. O$ konstrukcji jest prosta i przecina 0$ DK35 pod katem
69°. Kat skosu ustroju wynosi 65°. Szeroko$¢ ramy wynosi 5,90 m, natomiast wysoko$¢ jest zmienna i
wynosi dla segmentu nr 2 4,97-5,57 m, a dla segmentu nr 3 4,32-6,02 m. ROznica w poziomie
posadowienia obu segmentow wynosi 1,25 m. Grubos¢ piyty stropowej i fundamentowej oraz scian
wynosi 0,45 m. Plyte stropowg zaprojektowano o jednostronnym nachyleniu poprzecznym 2%

(zgodnie ze spadkiem niwelety drogi DK35 oraz spadkiem poprzecznym pochylni).
Sciany oporowe

Sciany oporowe zaprojektowano jako zelbetowe posadowione na ptycie fundamentowej w
segmentach nr 1, 4, 5i 6 oraz na tawie fundamentowej w segmencie nr 7. Przewidziano dylatacje
poszczegblnych segmentéw $cian szczelinami 2 cm oraz zmienny poziom ich posadowienia. Grubos¢
Scian wynosi 0,30 i 0,45 m, grubos¢ piyty fundamentowej 0,45 m, wysoko$¢ tawy fundamentowej
0,70 m. Wysokos$¢ catkowita $cian jest zmienna dla poszczeg6inych segmentéw i wynosi dla catego

obiektu 1,81-5,58 m. Wysokos¢ scian nad terenem waha sie w granicach 1,0 -2,5 m.
Pochylnia i schody

Pochylnie zaprojektowano jako ptyte zelbetowag sktadajaca sie z czterech biegéw. Biegi
podzielono na odcinki o spadku podiuznym 8% (facznie osiem odcinkéw), 3,85% i 0,3% (po jednym
odcinku) oraz spoczniki (tacznie dziewie¢ spocznikéw) o dtugosciach min. 1,50 m i spadku podtuznym
2%. Calkowita dilugos¢ pochylni wynosi 94,61 m. Pochylenie poprzeczne biegdw wynosi 2%.
Catkowita szerokos¢ ptyty pochylni wynosi 5,00 m w czesci przelotowej pod drogg oraz 2,66 m w
uktadzie $cian oporowych. Na przekrdj sktadajg sie dwa pasy ruchu (jeden o statej szerokosci 1,00 m,
drugi o szerokosci 1,24 m bgdz 3,46 m w zaleznosci od przekroju) oraz pasy z poreczami (dwa
zewnetrzne o szer. 0,11 m kazdy i wewnetrzny o szer. 0,20 m badz 0,32 m w zaleznosci od
przekroju). Grubos¢ piyty jest stata i wynosi 0,30 m. Pod ptyta pochylni nalezy zastosowac izolacje

przeciwwilgociowg utozong na warstwie wyréwnawczej z betonu B15 o grubosci 0,15 m.

Schody zaprojektowano jako ptytowe dwubiegowe jednokierunkowe ze spocznikiem o
dtugosci 1,50 m. Grubos¢ ptyty wynosi 0,15 m. llo$¢ stopni w dolnym biegu wynosi 9, w gérnym 8.
Wymiary stopni: 0,16 x 0,32 m (wys. x szer.). GOrna powierzchnia stopni jak réwniez spocznik
posiadaja pochylenie 2% zgodne z biegiem schodéw. Szerokos$¢ catkowita biegdéw wynosi 3,30 m, na
co sktada sie uzytkowa szeroko$¢ biegu 3,08 m oraz zewnetrzne pasy z porgeczami 2 x 0,11 m.
Dlugos¢ catkowita schodéw wynosi 6,94 m. Plyte schodéw oparto bezposrednio na podiozu
gruntowym. Konce biegow oparte sg na fundamentach o szerokosci 0,50 m, wyksztalttowanych z piyty

biegu.

Pomiedzy poszczegolnymi odcinkami pochylni, jak réwniez pomiedzy pochylnig a schodami

przewidziano dylatacje szerokosci 2 cm.

Geometrie i zbrojenie ustroju nosnego zamieszczono na rysunkach UN.01-04
3.2. Dane materiatowe

Konstrukcja ram i scian oporowych:
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- beton B40 Rpy1=23,1 MPa Ry,»,=25,6 MPa
Rbio,05=-2,10 MPa E,=36,4 Gpa

Ptyta pochylni i schody:

- beton B35 R,;1=20,2 MPa Ry,=22,4 MPa
Rowo0s=-1,9 MPa Ep=34,6 Gpa
- stal zbrojeniowa A-11IN R,=375 MPa E.=200 GPa

3.3. Wyciag z obliczen statyczno-wytrzymatosciowych

Wstep

Przedmiotem obliczen jest sprawdzenie nosnosci wszystkich elementéw konstrukcyjnych
projektowanego przejscia podziemnego. W niniejszym wyciggu przedstawiono podstawowe wyniki
obliczen statyczno-wytrzymatosciowych. Komplet obliczen znajduje sie w archiwum jednostki

projektujace;j.
Zastosowane schematy statyczne

Przejscie podziemne zaprojektowano jako rame zamknietg opartg bezposrednio na podtozu
gruntowym. W celu okres$lenia sit wewnetrznych w przekrojach, przeprowadzono analize ustroju na
podstawie ramy wydzielonej o szerokosci 1 m i sredniej wysokosci dla danego segmentu. Obliczenia
przeprowadzono wedtug metody MES, przy uzyciu programu Robot Structural Analysis 2009.

Posadowienie obiektu zamodelowano jako oparcie na poditozu sprezystym.

Dla konstrukcji oporowych przeprowadzono obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe,
obejmujace sprawdzenie stanéw granicznych nosnosci gruntu (nosnos$¢ podioza bezposrednio pod
fundamentem — | stan graniczny, statecznos¢ na przesuw w poziomie posadowienia, statecznos¢ na

obrot wzgledem przedniej krawedzi podstawy) oraz sprawdzenie standw granicznych konstrukgji.

Zafozenia przyjete do obliczen

Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe elementow konstrukcji przeprowadzono w zakresie
liniowo-sprezystym wg obowigzujacej w PN-91/S-10042 metody naprezen liniowych w konwencji
rozdzielonych wspéiczynnikbw bezpieczenstwa. Plyty stropowe i fundamentowe konstrukcji
wymiarowano ze wzgledu na zginanie, podobnie jak $ciany oporowe. Sciany uktadu ramowego

przejscia podziemnego obliczono jako mimosrodowo sciskane.
Obcigzenia

Obcigzenia przyjeto wg normy PN-85/S-10030. Obliczenia ustroju nosnego przeprowadzono

dla nastepujacych obcigzen i oddziatywan:
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o] - ciezar wtasny;

.dg” - ciezar dodatkowy;

»qt” - ttum pieszych;

.EQ” - czynne spoczynkowe gruntu;
JEQ" - czynne parcie gruntu;

a w obliczeniach konstrukcji przejscia podziemnego réwniez:

»q - tabor samochodowy;

K’ - pojazd normowy; obcigzenie poprzez grunt stropu przejscia podziemnego;
“S150” - pojazd specjalny STANAG klasy 150;
“S100” - pojazd specjalny STANAG klasy 100;

-EQn

“Eh” - parcie gruntu wywotane sitami hamowania od obcigzenia ruchomego na naziomie.

W obliczeniach statycznych konstrukcji przejscia podziemnego uwzgledniono takze mozliwosc
bezposredniego obcigzenia ptyty stropowej
budowlanymi) na etapie budowy nasypu drogowego. W zwigzku z faktem, iz srednia grubos$¢ warstwy

gruntu nasypu nad stropem przejscia podziemnego przekracza 1 m, dla obcigzenia pojazdem ,K”

przyjeto wspotczynnik dynamiczny ¢=1,0.

Do wymiarowania poszczeg6lnych elementow przyjeto najniekorzystniejsze sity obliczone jako

kombinacja obcigzen dla uktadu podstawowego (P).

Podstawowe wyniki obliczen

- konstrukcja ramowa przejscia podziemnego:

- parcie gruntu od obcigzenia ruchomego na naziomie;

przejscia pojazdami

(transportowymi,

. Mmax Mmin -
Segment | Element Przekrdj [KNm/m] [kNm/m] Zbrojenie
Srodek
plyta Wysokosci 333 @22 co 10cm
gbérna ]
W zamocowaniu -239 @22 co 20cm
2; 3 -
srodek -249 @18 co 10cm
pyta Wys0oKOoSci
dolna : @16/18 co
W zamocowaniu 236
10cm
Segment Element Przekrgj M [KNm/m] | N [kN/m] | Zbrojenie
srodek wysokosci -105 494 @20 co
10cm
2:3 Sciana, zbrojenie w zamocowaniu 239 294
zewnetrzne gornym @20 co
i 10cm
w zamocowaniu 236 504
dolnym
2 Sciana, zbrojenie Srodek wysokosci | Mmax=78 | Nodp=151 @20 co
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wewnetrzne Modp=6 | Nmax=297 | 10cm
$ciana, zbrojenie . | Mmax=93 | Nodp=88

3 t srodek wysokosci
wewnetrzne Modp=3 | Nmax=251
- Sciany oporowe
. Mmax Mmin o
Segment | Element Przekroj [kNm/m] [kNm/m] Zbrojenie
srodek 31 @16 co 10cm
rozpietosci
ptyta
przy i
1 krawedzi A 205 @16 co 10cm
Sciana A 178
przy ptycie @16 co 10cm
Sciana B 99
Srodek -85
rozpietosci
@18 co 10cm
przy i
krawedzi A 109
ptyta
przy -168 @ 16/18 lub 18 co
krawedzi B 10cm
4
przy i
krawedzi C 213 @18 co 10cm
Sciana A 108 @18 co 20cm
Sciana B |przy plycie 142
@16 co 10cm
Sciana C 184
srodek 63
rozpietosci
ptyta @16 co 20cm
przy 70
5 krawedzi A
Sciana A 70 @18 co 20cm
przy ptycie
Sciana B 66 @18 co 20cm
srodek 80
rozpietosci
ptyta @16 co 20cm
przy -62
krawedzi A
6 Sciana A 61 @16 co 20cm
Sciana B 58 @18 co 20cm
przy ptycie
Sciana C 58
@16 co 20cm
Sciana D 58
Sciana przy ptycie 65 @16 co 20cm
7
tawa przy Scianie -61 @20 co 20cm
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I &

3.4. Warunki geotechniczne i spos6b posadowienia obiektu

Informacje o warunkach geotechnicznych wystepujacych w obrebie obiektu zaczerpnieto z

opracowania [9].

W celu okreslenia warunkéw gruntowych wykonano 3 otwory geotechniczne o numerach 96/T,
97/T i 98/T.

W podtozu budowlanym projektowanego przejscia podziemnego PP-5C, w obszarze
istniejacej ul. Zeromskiego pod warstwg nawierzchni drogowej wystepuje warstwa hasypu
niekontrolowanego o zréznicowanej migzszosci w zakresie 1,5-2,1 m (warstwa [). W podtozu w
obszarze uktadu scian oporowych nasyp niebudowlany przechodzi w warstwe czwartorzedowych glin
pylastych na pograniczu pytu o migzszosci ok. 0,8 m, bedacych w stanie twardoplastycznym (warstwa
II). Pod wyzej wymienionymi warstwami | i 1l wystepujg grunty bedace wietrzeling gliniastg podtoza
karbonskiego w postaci przewaznie pytéw i pytéw na pograniczu itu, miejscami réwniez glin pylastych
badz wegla kamiennego. Grunty te tworzg warstwe VI bedacg w stanie twardoplastycznym
przechodzac z glebokoscig w stan polzwarty. Migzszo$¢ warstwy VI waha sie w granicach 2,6-3,1 m.
Ponizej zalega warstwa skaty miekkiej (warstwa VII), ktérg tworzg tupki ilasto-mutowcowe, ilasto-
piaszczyste badz piaszczyste. W otworach nawiercono jedynie strop skaty miekkiej, znajdujacy sie na

gtebokosci 4,1-5,2 m p.p.t.

W obrebie przewierconych warstw nie stwierdzono wystepowania ciggtego poziomu waéd
gruntowych. Niemniej podczas prac fundamentowych moze zaj$¢ konieczno$¢ niewielkiego obnizenia

zwierciadta wody gruntowej za pomocg igtofiltréw lub wykonywania wykopow w $ciankach szczelnych.

Charakter inwestyciji, rodzaj projektowanego obiektu inzynierskiego oraz warunki geologiczno-

inzynierskie i hydrogeologiczne pozwalajg na przyjecie Il kategorii geotechnicznej.

Zdecydowano sie na posadowienie bezposrednie wszystkich segmentéw przejscia
podziemnego. W celu uzyskania jednorodnosci poditoza pod catym obiektem zastosowano poduszke
zwirowo-piaskowg stabilizowang cementem gr. 0,50 m. Stabilizacja poduszki ma na celu ograniczenie
chtonnosci wody, gdyz posadowienie czesciowo wypada w warstwie miekkich skat ztozonych z tupka

ilastego, podatnego na rozmiekanie.
3.5. Charakterystyka przeszkody

Obiekt jest zlokalizowany w ciggu istniejacej ul. Zeromskiego. Przeszkode zasadnicza stanowi
projektowana obwodnica miasta Waltbrzych w ciggu drogi krajowej nr 35 przecinajgca ul.
Zeromskiego. Korona drogi DK35 bieghie w nasypie. Jest to droga dwujezdniowa wraz z pasem
dzielacym. W obszarze obiektu jezdnia w kierunku Wroctawia posiada szeroko$¢ 2 x 3,5 m + pas

wigczania 4,0 m,
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3.6. Zabezpieczenie przed wplywami eksploatacji gorniczej

Zgodnie z opracowaniem [10] teren na ktérym zlokalizowana jest inwestycja nalezy
zakwalifikowa¢ do | kategorii wplywow gorniczych. Podjete zabezpieczenia to odpowiednie

zdylatowanie konstrukcji i zastosowanie prostych schematow statycznych

3.7. Zaktadana technologia budowy

Podpory oraz ustréj no$ny obiektu zostang wykonane w technologii monolitycznej na miejscu

budowy, z wykorzystaniem deskowan systemowych.

4, SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO PORUSZANIA SIE 0SOB NA WOZKACH
INWALIDZKICH.

W ciggu przedmiotowego obiektu zaprojektowano pochylnie dla ruchu pieszych i os6b
niepetnosprawnych na wozkach inwalidzkich. Spetnia ona wymagania odnosnie do maksymalnych
dopuszczalnych wartosci nachylenia podtuznego, dtugosci poszczegélnych odcinkéw biegu oraz
lokalizacji i ksztattu spocznikow. Na pochylni zaprojektowano porecze zabezpieczajgce pasy ruchu
przeznaczone dla oséb niepetnosprawnych poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich. Porecze

umieszczone sg na wysokosci 0,75 m i 0,90 m od ptaszczyzny ruchu.

5. DANE TECHNOLOGICZNE

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

6. ROZWIAZANIA BUDOWLANO-TECHNOLOGICZNE

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

7. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA
7.1.1zolacje

Powierzchnie fundamentow i $cian stykajgce sie z gruntem zaizolowane zostang materiatem
powtokowym z roztworu asfaltowego do stosowania na zimno (3-krotne zabezpieczenie R+2P). Pod
ptyta pochylni nalezy zastosowac izolacje przeciwwilgociowa (papa zgrzewalna gr. 1 cm) utozong na
warstwie wyrownawczej z betonu. Zewnetrzng powierzchnie boczng $cian ramy przejscia i $cian
oporowych nalezy oprécz izolacji powtokowej zabezpieczy¢ geokompozytem drenazowym. Na gornej
powierzchni stropu przejscia nalezy wykonac izolacje z pojedynczej warstwy papy zgrzewalnej,

zabezpieczong warstwg ochronng z betonu klasy C12/15 (B15).
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7.2.Nawierzchnia na obiekcie

Na ptycie pochylni zaprojektowano nawierzchnie epoksydowg cienkowarstwowg (5 mm).

Na gornej powierzchni ptyt spocznikowych nalezy zastosowaé szorstkg, twardg powitoke
malarskg odporng na $cieranie. Na krawedziach ptyt biegowych i spocznikowych nalezy wyrdznié

pasy o szerokosci 0,30 m powtokg malarska w kolorze zottym lub pomarafnczowym.
7.3. Dylatacje

Szczeliny dylatacyjne pomiedzy poszczegdlnymi segmentami obiektu nalezy zabezpieczy¢ z

dwach stron wktadkami elastycznymi z PCV lub neoprenu oraz wypetni¢ masa trwale plastyczna.
7.4.0dwodnienie

Na powierzchni biegow zastosowano odwodnienie powierzchniowe stosujac spadki
poprzeczne i podtuzne. Do odprowadzenia wéd deszczowych z projektowanego obiektu zastosowano
odwodnienia liniowe w postaci betonowych korytek przykrytych zeliwnymi rusztami. Z korytek
przewidziano odprowadzenie wody do kolektora @200, a nastepnie kolektorem do systemu
odwodnienia drogi. Schemat odwodnienia przedstawia rysunek WY.03. Szczego6towe rysunki robocze

instalacji sporzadza Wykonawca.
7.5.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na pochylni zaprojektowano balustrady wraz z poreczami zabezpieczajace pasy ruchu
przeznaczone dla oséb niepetnosprawnych poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich. Porecze
umieszczone sg na wysokosci 0,75m i 0,90 m od ptaszczyzny ruchu Porecze stalowe nalezy

ocynkowacé i pomalowac powtokg ochronng. Schemat balustrady przedstawiono na rysunku WY.01
7.6. Zasypki

Grunt wypetnienia pod ptyte pochylni powinien by¢ przepuszczalny, niewysadzinowy, mozliwie
jednorodny. Zasypke nalezy wykonaé z pospdtki (lub piasku). Zasypka powinna by¢ ukladana
rownomiernie warstwami o grubosci ok. 0,20 m, bardzo starannie zageszczanymi. Wskaznik
zageszczenia powinien wynosic¢ Is = 1,0. Zasypke wykopow fundamentowych $cian oporowych nalezy
wykona¢ z gruntu nieprzepuszczalnego. Zasypke scian oporowych od strony wykopu oraz zasypke

stanowigcag wypetnienie pod ptyte pochylni nalezy prowadzi¢ rownomiernie z obu stron.
7.7. Plyty przejsciowe

W celu zabezpieczenia przed powstawaniem nieréwnosci pomiedzy obiektem i nasypem
drogowym na skutek osiadania zasypki projektuje sie ptyty przejsciowe monolityczne o wymiarach
4,00 x 0,30 m (szer. x gr.). Ptyty zamocowane bedg do specjalnie wyksztattowanych wspornikéw na
Scianach konstrukcji ramowej przejscia za pomoca pretéw @32 i spoczywaé bedg na warstwach

zageszczonego gruntu nasypu drogowego. Ze wzgledu na duzg réznice w grubosci warstwy nasypu
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nad stropem przejscia nie przewidziano wykonania ptyt przejsciowych pod jezdnie w kierunku

Wroctawia. Konstrukcje ptyt przejsciowych przedstawiono na rysunku WY.02

7.8. Schody skarpowe dla obstugi

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

7.9.Umocnienie skarp

Nie przewiduje sie umocnienia skarp w rejonie obiektu. Wokdt wejscia i wyjscia z przejscia
zaprojektowano $cieki korytkowe zbierajagce wode spltywajacg ze skarp. Skarpy zostang

zahumusowane zgodnie z projektem branzy drogowe;j.

7.10. Ochrona antykorozyjna

Zewnetrzne wyeksponowane powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyé stosujgc farby
ochronne do betonu dla $rodowiska s$rednioagresywnego. Odpowiednie powierzchnie konstrukcji

zostang zabezpieczone nastepujacymi materiatami:
- przejscie podziemne i Sciany oporowe — powtoki antygraffiti ze zdolnoscig pokrywania rys.

Porecze stalowe nalezy ocynkowac i pomalowac powtokg ochronna.

7.11. Oswietlenie obiektu

Przewiduje sie zainstalowanie o$wietlenia wewnatrz czesci przelotowej przejscia

podziemnego zgodnie z projektem branzowym oswietlenia.

7.12. Kolorystyka obiektu

Zaproponowano hastepujaca kolorystyke obiektu:

- odstoniete powierzchnie betonowe — RAL 9002 (szary).

7.13. Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano zamontowanie znakéw pomiarowych w nastepujacych miejscach:

- na gzymsie wejscia/wyjscia segmentow zamknietych w osi przejscia

- na kazdej ze $cian oporowych pozostatych segmentéw

W rejonie obiektu nalezy zlokalizowa¢ réwniez jeden staty znak wysokosciowy, wykonany z
trwatego materialu i posadowiony na gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania. Znaki
pomiarowe nalezy dowigza¢ do statlego znaku wysokosciowego, z kolei staty znak wysokosciowy
powinien by¢ dowigzany do niwelacji panstwowej. Szkic rozmieszczenia znakdw pomiarowych

przedstawiono na WY.04
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8. URZADZENIA INSTALACJI TECHNICZNYCH

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

9. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

10.WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO

Wptyw obiektu na $rodowisko zostat przedstawiony w decyzji o s$rodowiskowych

uwarunkowaniach przedsiewziecia, ktérej kopia znajduje sie w Projekcie Zagospodarowania Terenu.

11.OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

Nie dotyczy projektowanego obiektu.
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