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OSWIADCZENIE — KLAUZULA

Wykonawca niniejszego projektu oswiadcza, ze jest on wykonany zgodnie z umowa, obowigzujacymi
przepisami techniczno — budowlanymi, normami i wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i jest
kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢
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[10]  Ekspertyza geologiczno-gérnicza, GEOKARBON, Katowice, sierpier 2010.

2. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

2) Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego dostosowania do krajobrazu i
otaczajgcej zabudowy oraz sposob spefnienia wymagar, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1, (zgodnosé z
przepisami budowlanymi, obowigzujgcymi Polskimi Normami oraz zasadami wiedzy technicznej)

Wiadukt zaprojektowano w formie ustroju plytowo-belkowego 3-przestowego, wykonywanego
monolitycznie. Teren projektowanej drogi DK 35 ma charakter podgérski, forma obiektu nie ingeruje w
otaczajgcy krajobraz.

Funkcja obiektu jest przeprowadzenie dwujezdniowej drogi krajowej klasy G o numerze DK 35
nad przeszkoda, ktérg stanowig projektowane drogi DP 3405D i DW-376 oraz potok Szczawnik.
Skrajnia pionowa drég pod obiektem wynosi 4,6 m.

Obiekt zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia MTIGM z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie na klasg A obcigzenia taborem samochodowym (wg PN-85/S-10030). Zgodnie z
wojskowsa klasyfikacjg obcigzenia obiektéw mostowych, obiekt posiada kiase MLC 150/100.

3. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

3) Ukiad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne),
zafozenia przyjete do obliczeri konstrukcji, w tym dotyczace obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych
obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych — wyniki ewentualnych badar do$wiadczalnych,
rozwigzania konstrukcyjno — materiatowe podstawowych elementéw konstrukcji obiektu, kategorie
geotechniczng obiektu budowlanego, warunki i sposéb jego posadowienia oraz zabezpieczenia przed
wptywami  eksploatacji gdrniczej, rozwigzania konstrukcyjno-materiafowe wewnetrznych |
zewnetrznych przegrod budowlanych; w wypadku projektowania przebudowy, rozbudowy Ilub
nadbudowy do opisu technicznego nalezy dofgczyc¢ ocene techniczng obejmujgcg, w uzasadnionych
wypadkach, takze ocene aktualnych warunkow geologiczno-inzynierskich i stan posadowienia obiektu
budowlanego

3.1. Uktad konstrukcyjny DOKUMENTA CJA

’ !
POWYKONAWCZA Zmiang nv

3.1.1. Podpory

Podpory wiaduktu stanowig cztery filary zelbetowe (po dwa na kazdg mtkeg ora:;:wiz W PAL AcH
przyczotki (po dwa na kazdg nitke). Posadowienie podpér zaprojektowano jako bezpeérednie z cF4
wymiang gruntu na pospolke do gtebokosci 2 m. Przyczoétki zaprojektowano jako zelbetowe masywne,

ze skrzyditami réwnoleglymi do osi podiuznej obiektu. Skrzydia z uwagi na diugos¢ przekraczajacy 7,0

m zostaly oddylatowane od korpusu. Scianka zapleczna posiada wspornik do oparcia piyt

przejsciowych.
Trzon filara zaprojektowano jako stupowy. Skiada sie z dwoéch stupéw o przekroju
poprzecznym @ 1,60 m. Plyta fundamentowa o grubosci 1,20 m ma szerokos¢ 5,0 m.
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Warstwa VI to wietrzelina skat karbonskich i prekambryjskich wyksztaicona w postaci
rumoszu gliniastego, pospotki gliniastej oraz glin pylastych z domieszka kamieni. Wartoéci érednich IL
= 0,00. Jej wilgotnosé naturalna wynosi Wn(n) = 6,02%, cigzar objetosciowy y(n) = 22,06kN/m3, kat
tarcia ®u =25,00° natomiast spojnosé cu= 32,2kPa, edometryczny modut odksztatcenia Eo = 66,90
MPa, edometryczny modut scisliwosci Mo = 80,10 MPa. Grunty geologicznej konsolidacji grupy A.
Jednoczesnie spag tej warstwy jest stropem skaty miekkiej (SM) — warstwa VI, silnie spgkanej i
nadwietrzatej, dla ktérej Rcs5MPa. W przedmiotowym obszarze stwierdzono zaleganie skat
wyksztatconych jako karboriskie zlepierice- formacja z Chwaliszowa oraz proterozoiczne gnejsy.
Generalnie granica tych dwoch kompleksoéw skalnych przebiega wzdtuz ul. Wyszyriskiego. Jest to
strefa kontaktowa z licznymi spekaniami i strefami ostabieri gérotworu, na co wskazuje rozkruszony i
potrzaskany rdzer gnejsow siegajacy do gtebokosci okoto 18,0m ppt. Generalnie od gigbokosci 18,0m

mozna stwierdzi¢ zaleganie skaty twardej, dla ktérej Re>5MPa. g
POSREDVIE WA PaLACH cFa . <mane hvd
Przyjeto bezpoérednie posadowienie wszystkich podpér. W rejonie podpér zdecydowano sig

na wymiane gruntéw w sciankach szczelnych na grunt z pospétki o ID=0,55 do gigbokosci 2,0 m.
ponizej poziomu posadowienia. W celu osiggniecia wymaganego stopnia zageszczenia ID = 0,55
nalezy zastosowaé wibrozageszczanie. Charakter inwestycji, rodzaj projektowanego obiektu
inzynierskiego oraz warunki geologiczno-inzynierskie i hydrogeologiczne pozwalaja na przyjecie Il
kategorii geotechnicznej.

Dla poszczegdlnych podpér uzyskano nastepujace maksymalne wartosci odporu gruntu:

Oznaczenie podpory Qrmax [MN] m*Qms m*Qme
A 30,2 130,5 115,68
B 20,2 28,3 33,4
C 20,9 31,8 41,3
D 31,7 136,0 114,2

Uzyskano nastepujgce wyniki osiadan fundamentow:.

Oznaczenie podpory Smax [cm]
A 1,6
B 1,8
= 20 DOKUMENTACJA
POWYKONAWCZA
D 1,4
Dopuszczalna réznica osiadan miedzy sasiednimi podporami nie moze przekraczaé wartosci 3
CRB. WUBNE NR A STANDU NBISTOIWE ODSTIPENIE OP teoygV
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7.7. Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu

Na krawedziach obiektu nalezy zastosowac stalowe bariery o parametrach zgodnych z PN-
1317, tzn poziomie powstrzymywania H2 i szerokosci pracujacej W2. Przyjeto bariery o ugieciu
dynamicznym 60cm. Na zewnetrznych krawedziach obiektu zastosowano ekrany akustyczne
oddzielonych od barier zewnetrznych chodnikiem technologicznym.

Za obiektem zostang zastosowane bariery ochronne zgodnie z projektem branzy drogowej.
7.8. Zasypki

Grunt zasypki powinien by¢ przepuszczalny, niewysadzinowy, mozliwie jednorodny. Zasypke
przyczétkdw nalezy wykonaé z pospoftki (lub piasku). Zasypka powinna byc ukiadana réwnomiernie
warstwami o grubosci ok. 30 cm, bardzo starannie zageszczanymi. Wskaznik zgeszczenia zasypki
powinien wynosié nie mniej niz: 1,00 - dla zasypki przyczotka i wykopdw fundamentéw podpér (gdy w
poblizu wystepuje obcigzenie ruchem pojazdéw) lub 0,98 - dla stozkéw nasypowych i wykopow
fundamentéw podpdr (gdy w poblizu nie ma obcigzenia ruchem pojazdéw). Zasypke skrzydet
przyczétkéw nalezy prowadzié réwnomiernie z obu stron.

Zasypke przyczotkéw odwodniono za pomoca geokompozytu drenazowego ulozonego na
trzonie przyczdtka i na skrzydtach. Za trzonami przyczotkéw nalezy zastosowaé drenaz zasypki.
Odprowadzenie wody nalezy wykona¢ za pomocg rury drenarskiej @110 w obsypce zwirowej poza
obreb przyczétka. Zasypke fundamentéw nalezy wykonaé z gruntu nieprzepuszczalnego, z
uksztattowaniem spadku o wartosci 5% w kierunku drenu. Dren nalezy wyprowadzié poza stozki
nasypowe przyczotkow.

7.9. Plyty przejSciowe

W celu zabezpieczenia przed powstawaniem nieréwnosci pomiedzy obiektem i nasypem na
skutek osiadania zasypki projektuje sie ptyty przejsciowe monolityczne o wymiarach 6,00x0,35 m.

951
Za p%ytaer?/i'YE%j'eTchTjE'sie drenaz w postaci drenu podiuznego z PCV @80 obsypanego
kruszywem owinietym geowddkning filtracyjna. Podioze pod drenem nalezy wykona¢ z betonu
B15(C12/15) o grubosci 30 cm, ulozonego w postaci koryta. Wylot drenazu nalezy' wykona¢ na
umocnionym stozku nasypowym. Plyty zamocowane bedg do konstrukcji przyczétka za pomocy

pretow fi 32 i spoczywad beda na zageszczonej zasypce za przyczotkiem. W O3 A/A A 2REIYENOWANO
2 DAENARV 24 PLYTAM| PR2 EYSciOWYMI.

7.10. Schody skarpowe dla obstugi \E’_"_’L’E_ﬁ

Projekt przewiduje wykonanie betonowych, prefabrykowanych schodéw skarpowych dla
obstugi o szerokosci 0,80 m na stozkach nasypowych. Przy schodach, po prawej stronie
schodzacego, nalezy wykonac porecze o wysokosci 1,10 m.
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Zmlla\ha n/é.

7.11. Umocnienie skarp

BETONONYCH PLYT A2URONYCH
Zaprojektowano umocnienie skarp przyczoétkow z betonowej-kestki-brukewej o grubosci 6¢cm,

w kolorze szarym, ukiadanej na podsypce cementowo-piaskowej. U podstawy skarpy zostanie
wykonana fawa oporowa pod umocnienie o wymiarach 0,40 m x 0,60 m z betonu klasy B35. Zakres
umocnien stozkow siega korica wyokraglenia stozka nasypowego.

7.12. Ochrona antykorozyjna

Gzymsy i zewnetrzne powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ stosujac farby ochronne
do betonu dla srodowiska sredniocagresywnego. Odpowiednie powierzchnie konstrukeji zostang
zabezpieczone nastepujgcymi materiatami:

- ustrdéj no$ny — powdoki bez zdolnoéci pokrywania rys;

- stupy filaréw — powtoki ze zdolnoscig pokrywania rys;

- przyczotki — powloki antygraffiti ze zdolnoscig pokrywania rys.

Elementy barier ochronnych powinny by¢ wykonane ze stali ocynkowanej. Balustrady nalezy
zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez metalizacje i powioki malarskie.

7.13. Urzadzenia obce

Na obiekcie przewiduje sie przeprowadzenie kabli zasilajgcych latarnie. Kable zostang
umieszczone w rurach ostonowych @100 prowadzonych w kapach zewnetrznych.

7.14. Oswietlenie obiektu

Na obiekcie przewiduje sie zlokalizowanie latarni oswietleniowych zgodnie z projektem
branzowym o$wietlenia. Latarnie bedg mocowane do wspornikéw wykonstruowanych w gzymsach, za
ekranem akustycznym.

7.15. Kolorystyka obiektu

Zaproponowano nastepujaca kolorystyke obiektu:

- bariery ochronne:

naturalny kolor stali ocynkowanej;

- odstoniete powierzchnie betonowe: RAL 9002 (szary);

- balustrady i gzymsy: RAL 6028 (zielony); < rn_(ana a3
- nawierzchnia na kapach: kolor szary; '

- stupki ekranéw przeciwhatasowych kolor zielony, na'i'ura I v kolov 5f_aU

- kolektory odwodnieniowe: RAL 9002 (szary); OCS nkowan e:J
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