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Czes¢ opisowa zgodna z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegolowego zakresu i formy projektu budowlanego (DZ.U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1133)

1. INFORMACJE OGOLNE

1) Przeznaczenie | program uzytkowy obiektu budowlanego oraz, w zaleznosci od rodzaju obiektu,
jego charakterystyczne parametry techniczne, w szczegdinosci: kubatura, zestawienie powierzchni,
wysokosc I diugosc

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania niniejszego tomu jest projekt architektoniczno budowlany obiektu
inzynierskiego ES/Z/5 projektowanego w ramach budowy obwodnicy m. Watbrzych w ciggu drogi
krajowej nr 35 od km 2+350 do km 8+250. Projektowany obiekt znajduje sie w ciggu drogi krajowej nr
35

Numery dziatek, na ktérych znajduje sie obiekt, zostaly zamieszczone w Projekcie
Zagospodarowania Terenu tom 1/5 Spis dziatek.

1.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia dwujezdniowe] drogi krajowej nr DK
35 klasy G ponad przeszkoda, ktdra stanowig projektowane drogi DP 3405D | DW-376.

1.3. Podstawowe parametry techniczne

Parametry techniczno-geometryczne:

Dlugosé konstrukcji nosnej: 92,00 m

Rozpietost teoretyczna:
Szerokosc catkowita:

25,0+39,0+27,0 m
24,14 m

Wysokosé konstrukeyjna: 1,99 m
Wysokosé dzwigara: 1,75 m
Przeswit pionowy pod obiektem (min.): 4,60 m
Kat skosu: 90,0°

Przekréj poprzeczny na obiekcie dla jednej nitki ( obie nitki symetryczne):

- ekran akustyczny+ gzyms: 0,330 m
- chodnik stuzbowy: 0,900 m
- bariera ochr. H2 W2; 0,336 m

- pas bezpieczenstwa:

0,500x2=1,000 m

- opaska: 0,500x2=1,000 m
- pas ruchu: 3,500x2=7,000 m
- bariera_ochronna H2 W2 + gzyms: 0,60 m

Razem= 11,166 m
-prze$wit pomiedzy obiektami: 1,810 m
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1.4, Etapowanie budowy

Niniejszy projekt obiektu inzynierskiego nie przewiduje etapowania budowy. Nalezy wykonaé
w jednym etapie peiny zakres przewidziany dla stanu docelowego.

1.5. Stan istniejacy

Tereny przylegajgce do obiektu majg charakter podgérski. Kolidujgce z obiektem sieci
uzbrojenia terenu (wodociaggowa, gazowa, energetyczna, telekomunikacyjna, kanalizacyjna) zostang
przebudowane w ramach odrebnego opracowania.

1.6. Materiaty wyjéciowe

Podstawa formalno-prawna oraz opracowania, na podstawie kitdrych wykonano niniejszy
projekt, zostata podana w Projekcie Zagospodarowania Terenu. Informacje dotyczace bezpieczeristwa
i higieny pracy zamieszczono w tomie XI — BIOZ.

1.7. Decyzje, warunki techniczne i uzgodnienia

Kopie uprawnien oraz wpiséw do |zby Inzynieréw Budownictwa Projektanta i Sprawdzajgcego
zostaly zamieszczone Projekcie Zagospodarowania Terenu w postaci kopii tych dokumentéw
potwierdzonych za zgodnos$c¢ z oryginatem.

1.8. Materialy pomocnicze

Podczas projektowania korzystano z nastepujgcych materiatéw pomocniczych:

normy:
[1] PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.
[2] PN-91/S-10042 Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.

[3] PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.
[4] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

wytyczne:

[5] Rozporzgdzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ dregi publiczne i ich usytuowanie.

(6] Rozporzadzenie MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny cdpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

[7] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego.

[8] Rozporzadzenie MSWIA z dnia 24 grudnia 1998 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkdw posadowienia obiektéw budowlanych.

inne:

[9] Dokumentacja geologiczno-inzynierska — GEOMETR K. Kominowski, Szczawno
Zdrgj, sierpien 2010.
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[10]  Ekspertyza geologiczno-gérnicza. GEOKARBON, Katowice, sierpieri 2010.

2. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

2) Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego dostosowania do krajobrazu i
otaczajgcej zabudowy oraz sposéb speinienia wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1, (zgodnosé z
przepisami budowlanymi, obowigzujgcymi Polskimi Normami oraz zasadami wiedzy technicznej)

Wiadukt zaprojektowano w formie ustroju ptytowo-belkowego 3-przestowego, wykonywanego
monolitycznie. Teren projektowane] drogi DK 35 ma charakter podgérski, forma obiektu nie ingeruje w
otaczajacy krajobraz.

Funkcjg obiektu jest przeprowadzenie dwujezdniowej drogi krajowej klasy G o numerze DK 35
nad przeszkoda, ktorg stanowig projektowane drogi DP 3405D i DW-376 oraz potok Szczawnik.
Skrajnia pionowa drég pod obiektem wynosi 4,6 m.

Obiekt zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia MTIGM z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie na klasg¢ A obcigzenia taborem samochodowym (wg PN-85/S-10030). Zgodnie z
wojskowa klasyfikacjg obcigzenia obiektéw mostowych, obiekt posiada klase MLC 150/100.

3. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

3) Ukfad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne),
zafozenia przyjete do obliczen konstrukcji, w tym dotyczace obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych
obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych — wyniki ewentualnych badar doswiadczalnych,
rozwigzania konstrukcyjno — materiafowe podstawowych elementéw konstrukcji obiektu, kategorie
geotechniczng obiektu budowlanego, warunki i sposéb jego posadowienia oraz zabezpieczenia przed
wplywami  eksploatacji gdrniczej, rozwigzania konstrukcyjno-materiafowe wewnetrznych i
zewnetrznych przegrod budowlanych, w wypadku projektowania przebudowy, rozbudowy Iub
nadbudowy do opisu technicznego nalezy dofqczyc ocene techniczng obejmujaca, w uzasadnionych
wypadkach, takze ocene aktualnych warunkéw geologiczno-inZynierskich i stan posadowienia obiektu
budowlanego

3.1. Uktad konstrukcyjny

3.1.1. Podpory

Podpory wiaduktu stanowig cztery filary zelbetowe (po dwa na kazdag nitke) oraz cztery
przyczotki (po dwa na kazdg nitke). Posadowienie podpér zaprojektowano jako bezposrednie z
wymiana gruntu na pospodlke do glgbokosci 2 m. Przyczétki zaprojektowano jako zelbetowe masywne,
ze skrzydtami rownolegtymi do osi podtuznej obiektu. Skrzydia z uwagi na diugosé przekraczajacy 7,0
m zostaly oddylatowane od korpusu. Scianka zapleczna posiada wspornik do oparcia piyt
przejsciowych.

Trzon filara zaprojektowano jako stupowy. Skiada sie z dwoch stupéw o przekroju
poprzecznym @ 1,50 m. Plyta fundamentowa o grubosci 1,20 m ma szerokosé 5,0 m,

Tom lll Projekt architektoniczno-budowlany - obiekty inzynierskie, Czes¢ lI/1 Eslakada ES/Z/5 — Opis techniczny
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3.1.2. Ustréj nosny

Zaprojektowano ciggly monolityczny ustréj nosny plytowo-belkowy betonowy sprezony.
Rozpigtosci teoretyczne przgset w osi konstrukcji wynosza 25,0+39,0+27,0m. Ustréj nosny znajduje
sig¢ na tuku kolowym promieniu 500 m oraz na krzywej przejsciowej. W przekroju poprzecznym
wystepujg dwie belki w rozstawie osiowym 5,590 m. Belki posiadajg wysokos¢ 1,75 m, oraz minimaing
szerokos¢ 1,4 m, rozszerzajaca sie ku gérze do 1,80 m. Plyta pomostowa ma grubosé minimaing
0,25 m.

Sprezenie dzwigaréw gtéwnych wykonane zostanie przy uzyciu kabli @15,5mm. Z uwagi na
diugosc przeset przekraczajaca 20,0 m obiekt podlega prébnemu obcigzeniu.

3.2. Dane materiatowe

Ustrgj nosny:

- beton B60 Ry1=34,6 MPa Rp2=38,4 MPa
Ruso,05=-2,70 MPa E,=41,0 GPa

- stal sprezajaca @15,5 Rw=1860 MPa E,=180 GPa

Stupy filarow:

- beton B40 Rp1=23,1 MPa Rp2=25,6 MPa
Rpko0s=-2,1 MPa E,=36,4 GPa

- stal zbrojeniowa A-IIIN BSt500S8 Rs=375 MPa E.=200 GPa

Przyczotki, fundamenty, plyty przejsciowe:

- beton B35 Ry1=20,2 MPa Rp2=22,4 MPa
Rbtko,05=-1,90 MPa E,=34,6 GPa

- stal zbrojeniowa A-IlIN BSt500S R.=375 MPa Es=200 GPa

Kapy chodnikowe:

- beton B30 Rp1=17,3 MPa Rpz=19,2 MPa
Retko,05=-1,70 MPa E,=32,6 GPa

- stal zbrojeniowa A-IlIN BSt500S R.=375 MPa E.=200 GPa
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3.3. Wyciag z obliczer statyczno-wytrzymatosciowych
3.3.1. Wstep

Przedmiotem obliczeri jest sprawdzenie nosnosci wszystkich elementéw konstrukcyjnych
projektowanego wiaduktu. W niniejszym wyciggu przedstawiono podstawowe wyniki obliczer
statyczno-wytrzymatosciowych. Komplet obliczeri znajduje sie w archiwum jednostki projektujacej.

3.3.2. Zastosowane schematy statyczne

Belki gtowne obliczono w schemacie rusztu tréjprzestowego. Obliczenia ptyty pomostowe; i
wspornikéw wykonano korzystajac ze schematu belki jednoprzestowej utwierdzonej sprezyscie oraz
schematu wspornika.

Trzony filaréw obliczono w schemacie stupéw jednostronnie utwierdzonych.

3.3.3. Zalozenia przyjete do obliczen

Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe przeprowadzono w zakresie liniowo-sprezystym wg
obowigzujacej w PN-91/5-10042 metody naprezen liniowych w konwencji rozdzielonych
wspotczynnikdw bezpieczenstwa.

3.3.4. Obcigzenia

Obcigzenia przyjeto wg normy PN-85/5-10030 oraz Rozporzadzenia MTiGM z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie.

Obliczenia ustroju nosnego przeprowadzono dla nastepujacych obcigzen i oddziatywar:

.9 - ciezar wiasny;

.dg" - ciezar dodatkowy;
»q" - tabor samochodowy;
K - pojazd normowy;

St 100 - pojazd specjalny Stanag 100;
St 150 - pojazd specjalny Stanag 150;

»qt” - obcigzenie ttumem pieszych;

.08 - nierdwnomierne osiadanie podpoér o wartosci £30 mm we wszystkich mozliwych

kombinacjach;

Mo - obcigzenie od sprezenia;
ol - obcigzenie nieréwnomiernym wplywem temperatury +5°C.
,SK” - obcigzenie skurczem
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Plyta pomostowa i wspornik podchodnikowy zostaly sprawdzone na obcigzenie:

K - pojazd normowy klasy ,A" wg PN-85/S-10030;

St 100 - pojazd specjalny Stanag 100,

St 150 - pojazd specjalny Stanag 150;

225"

- obcigzenie wyjatkowe 2 pojazdami S wg PN-85/5-10030.

Obliczenia filaréw wykcnano dla nastepujacych obcigzern i oddziatywan:;

3 b - sita tarcia w tozyskach;
W - sifa od parcia wiatru;

SH" - sita hamowania;

N - reakcje z ustroju nosnego.

Filary sprawdzono réwniez w ukiadzie wyjatkowym na uderzenie pojazdu w kierunku

podiuznym i poprzecznym zgodnie z normg PN-91/S-10042.

Obcigzenia pogrupowano w ukiady: podstawowy ,P”, dodatkowy ,PD" i wyjatkowy ,PW”.
Obcigzenia drogowe przyjeto dla klasy ,A" wg PN-85/S-10030. Obcigzenie pojazdem ,K' zostato

powiekszone o wspofczynnik dynamiczny ¢=1,2.

3.3.5. Charakterystyki geometryczne belek ustroju nosnego:

Obliczenia belek ustroju noénego wykonano przyjmujac nastepujace wartosci poszczegéinych

charakterystyk geometrycznych:

Ap=3,820 m2

W,=1,620 m3

Wy=0,987 m3

3.3.6. Podstawowe wyniki obliczen

Plyta pomostowa i wsporniki podchodnikowe

W ponizsze] tabeli przedstawiono maksymalne i minimalne momenty zginajace obliczeniowe

jakie wystepujg w plycie ustroju no$nego oraz przyjete zbrojenie.

Element Przekroj Mmax [kNnmv/m] | Mmin [kNm/m] Zbrojenie
plyta w srodku rozpietosci 192,4 - @20 co 125mm
Jw. nad podporg - -163,5 @20 co 125mm
wspornik W zamocowaniu - -135,1 216 co 1256mm
DZiwigary gtéwne
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Naprezenia w dzwigarach giéwnych sprawdzano w stanach poczatkowym i uzytkowym dla
umownego czasu t = 0 i czasu t = =. Czas t = 0 odpowiada stanowi bezposrednio po wybudowaniu i
oddaniu obiektu do realizacji. Czas t = « odpowiada stanowi po ustabilizowaniu sie zjawisk
reologicznych w betonie i stali sprezajgcej (skurcz, pefzanie i relaksacja). Wyodrebniono nastepujace
stany docelowe:;

- stan poczatkowy ,0" dla czasu t = 0;

- stan uzytkowy dla podstawowego ukfadu obcigzen ,2-Pmax” i czasu t = 0 — kombinacja
maksymalna;

1

- stan uzytkowy dla podstawowego uktadu obcigzeri ,2-Pmin” i czasu t = 0 — kombinacja

minimalna;

- stan uzytkowy dla dodatkowego uktadu obcigzen ,2-PDmax” i czasu t = 0 — kombinacja

1

maksymalna;

- stan uzytkowy dla dodatkowego uktadu obcigzen ,2-PDmin” i czasu t

0 — kombinacja
minimalna;

- stan uzytkowy dla podstawowego ukiadu obcigzen ,2-Pmax” i czasu t = = — kombinacja

maksymalna;

- stan uzytkowy dla podstawowego uktadu obcigzen ,2-Pmin” i czasu t = = — kombinacja

minimalna;

- stan uzytkowy dla dodatkowego uktadu obcigzen ,2-PDmax” i czasu t

« — kombinacja
maksymalna;

I

- stan uzytkowy dla dodatkowego uktadu obcigzen ,2-PDmin” i czasu t = « — kombinacja

minimalna.

Ponizej zestawiono maksymalne i minimalne naprezenia normalne catkowite w najbardziej
wytezonych charakterystycznych przekrojach w kolejnych stanach pracy i uktadach obcigzen. Zgodnie
z normg PN-91/5-10042 ¢ max odpowiadajg maksymalnym obliczeniowym naprezeniom w skrajnych
witdknach przekroju, natomiast omin odpowiadaja minimalnym naprezeniom charakterystycznym.
Znak ,-" przy naprezeniach oznacza rozcigganie. Naprezenia nie moga przekroczyé dla betonu B60 i
sprezenia ograniczonego nastepujacych wartosci:

Gmax < Rb‘] = 34,6 Mpa

Omin =~ Rtk 005 = - 2,7 MPa

Ekstremalne napreZenia normalne [MPa]

Standiat=0

Przekrdj
o »0" n2-Pmax” n2-Pmin” »2=-PDmax” | ,,2-PDmin”
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Omax 17,34 14,77 19,41 14,97 20,15
Przesto A-B
Omin -0,37 1,73 -0,01 -1,30 -1,08
Ormax 17,4 16,28 15,23 12,14 18,02
Podpora B
Onmin -1,68 0,4 4,66 -2,67 4,64
Omax 17,2 15,96 12,58 14,01 15,14
Przesto B-C
Cmin -1,33 2,87 4,28 -2,00 5,23
Omax 17,7 15,56 16,13 11,51 18,84
Podpora C
Gimin -0,48 2,13 8,45 -0,86 4,25
Gmax 16,49 14,76 18,3 14,97 18,68
Przesto C-D
Omin 1,36 2,87 0,76 0,85 -0,32
Standlat=
Przekroj
o »0" n2-Pmax” »2-Pmin” »2-PDmax” | ,2-PDmin”
Omax - 12,46 16,65 12,66 18,12
Przesto A-B
Grmin - 2,48 -0,05 0,28 -1,19
Omax - 12,78 16,92 13,84 19,71
Podpora B
Ormin - 2,15 3,76 -0,93 1,50
Gmax - 13,21 13,93 13,80 16,67
Przesto B-C
i - 2,48 4,53 -2,66 3,18
Omax - 11,76 17,85 10,11 20,55
Podpora C
Gmin - 3,78 3,30 0,80 1,09
Omax - 12,45 15,57 12,66 16,84
Przesto C-D
Omin - 2,48 0,68 1,89 -0,48
Ugiecia przesef (max) od obcigzen uzytkowych:
UfK+g)max
Przesio
[cm]
1 -0,58
2 -1,45
3 -0,71
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Uzyskane ugigcia w érodku rozpietosci przeset nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych wg
normy [2], czyli 1/800 L = 3,8 cm.

Reakcje podporowe:

charakterystyczne:

reakcje podporowe (charakterystyczne)

Podpora/tozysko V_max | V_min | Hx_max | Hy_max
[kN] [kN] [kN] [kN]
A A1 2570 1311 - 261

A2 2645 1194 - =

B B1 6339 4456 - 588

B2 6275 4129 = -

c C1(s) | 6502 4643 120 805

c2 6433 4307 120 -

D D1 2731 1482 - 274

D2 2801 1353 - -

obliczeniowe:

reakcje podporowe (obliczeniowe) przyj e"zez_r;:‘s;n osef

Podpora\tozysko| v max|V_min| Hx_max Hy_max v H

[kN] | [kN] [kN] [kN] [kN] [kN]

A A1l 3434 | 1027 - 3563 5500 007V

A2 3546 | 908 = - 5500 -
B B1 8401 | 38356 - 785 12000 0,07V

B2 8305 | 3523 - - 12000 =
Cc C1(s) | 8610 | 4016 156 807 12000 0,07V
c2 8506 | 3696 156 - 12000 007V
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D D1 3642 | 1195 - 370 5500 0,05V

D2 3748 | 1066 - % 5500 -

3.4. Warunki geotechniczne i sposob posadowienia obiektu

Informacje o warunkach geotechnicznych wystepujacych w obrebie obiektu zaczerpnieto z
opracowania [9].

W celu okreslenia warunkéw gruntowych wykonano 6 otworéw geotechnicznych oraz 2
sondowania statyczne o numerach 23, 24, 25, 62, 63, 64, CPTU 5, CPTU 6.

Strefe przypowierzchniowa na catym obszarze badarn zajmuje gleba lokalnie przemieszana z
gruntami nasypowymi. Warstwe | stanowig grunty powstate z rozbiérki starych obiektéw tj. gruz
ceglany i betonowy przemieszany z humusem i piaskiem. Wykonane w obrebie tej warstwy badania
stanu zageszczenia sondg CPTU wykazaly znaczne zréznicowanie wartosci stopnia zageszczenia w
profilu pionowym na réznych poziomach, od luznego do zageszczonego. Grunty te nawiercono we
wszystkich otworach wiertniczych w tym rejonie osiggajac migzszosé od 1,0m w otworach 23 i 25 do
4.4 w otworze nr 63.

Warstwa IV to grunty spoiste wyksztatlcone w postaci czwartorzedowej gliny piaszczystej z
domieszkag zwiru, ktére nawiercono w przewadze w gérnej czesci tego pakietu tj srednio w przedziale
giebokosciowym od 1,0m do 3,0m. Sg to grunty w stanie plastycznym o srednim IL = 0,30. Grupa
konsolidacji gruntéw A. Dla IL(n) = 0,30, Wilgotno$é naturalna wynosi Wn(n) = 13,45% ciezar
objetosciowy y(n) = 21,28kN/m3, kat tarcia du = 19,90° natomiast spdjnoéé cu= 14,90kPa,
enometryczny modut odksztaicenia Eo = 29,35 MPa, edometryczny modui scisliwosci Mo = 35,60
MPa. Z giebokoscig grunty te przechodzg w gliny piaszczyste zwiezte barwy ciemnoszarej do czarnej,
ktére nawiercono we wszystkich otworach w tym rejonie. Sa to grunty w stanie twardoplastycznym o
srednim IL = 0,15. Grupa konsolidacji gruntéw A. Dla IL(n) = 0,15, Wn(n) = 12,80% ciezar
objetosciowy y(n) =21,58kN/m3, kat tarcia du = 22,55° natomiast spdjnosé cu= 22,05kPa,
edometryczny modut odksztalcenia Eo = 43,25 MPa oraz edometryczny modut &cisliwosci Mo = 52,50
MPa. Nalezy jednak zaznaczyc iz parametr stopnia plastycznosci zmniejsza sie wraz z giebokoscia.
Zaleznosc ta koresponduje z wynikami badarn sonda CPTU (sondy Nr 5 i 6 korelacja dla gruntéw 10%
< fi < 30%)

Warstwa V to grunty spoiste wyksztatcone w postaci czwartorzedowej gliny pylastej zwieztej
barwy ciemnoszarej do czarnej, kiére nawiercono we wszystkich otworach z wyjatkiem otworu nr 62.
Grunty te nawiercono na glebokosciach zawierajgcych sie w przedziale od 8,0 m ppt w otw. 63 do
12,7m ppt w otw. 25. Sa to grunty w stanie twardoplastycznym o srednim IL = 0,12. Grupa konsolidacji
gruntéw A. Dla IL(n) = 0,12, Wn(n) = 19,95% ciezar objetosciowy y(n) = 20,40kN/m3, kat tarcia ®u =
23,25° natomiast spéjnosc cu= 20,80kPa, edometryczny modut odksztaicenia Eo = 44,65 MPa,
enometryczny modut scisliwosci Mo = 54,90 MPa. Jedynie w otworze nr 63 na gtebokosci 10,0m ppt
grunty te stwierdzono w stanie plastycznym o IL = 0,26.
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Warstwa VI to wietrzelina skat karboriskich i prekambryjskich wyksztalcona w postaci
rumoszu gliniastego, pospéiki gliniastej oraz glin pylastych z domieszka kamieni. Wartosci srednich IL
= 0,00. Jej wilgotnosé naturaina wynosi Wn(n) = 6,02%, cigzar objetosciowy y(n) = 22,06kN/m3, kat
tarcia du =25,00° natomiast spojnosé cu= 32,2kPa, edometryczny modut odksztalcenia Eo = 66,90
MPa, edometryczny modut cisliwosci Mo = 80,10 MPa. Grunty geologicznej konsolidacji grupy A.
Jednoczesnie spag tej warstwy jest stropem skaly migkkiej (SM) — warstwa VII, silnie spekanegj i
nadwietrzatej, dla ktorej RcsbMPa. W przedmiotowym obszarze stwierdzono zaleganie skat
wyksztatconych jako karboriskie zlepience- formacja z Chwaliszowa oraz proterozoiczne gnejsy.
Generalnie granica tych dwoch komplekséw skalnych przebiega wzdiuz ul. Wyszyniskiego. Jest to
strefa kontaktowa z licznymi spekaniami i strefami ostabiert gérotworu, na co wskazuje rozkruszony i
potrzaskany rdzeri gnejséw siggajacy do gtebokosci okofo 18,0m ppt. Generalnie od giebokosci 18,0m
mozna stwierdzi¢ zaleganie skaty twardej, dla ktore] Rc>5MPa.

Przyjeto bezposrednie posadowienie wszystkich podpoér. W rejonie podpér zdecydowano sie
na wymiane gruntéw w éciankach szczelnych na grunt z pospdtki o 1D=0,55 do glebokosci 2,0 m.
ponizej poziomu posadowienia. W celu osiggnigcia wymaganego stopnia zageszczenia ID = 0,55
nalezy zastosowaé wibrozageszczanie. Charakter inwestycji, rodzaj projektowanego obiektu
inzynierskiego oraz warunki geologiczno-inzynierskie i hydrogeologiczne pozwalajg na przyjecie Il
kategorii geotechnicznej.

Dla poszczegdlnych podpér uzyskano nastepujgce maksymalne wartosci odporu gruntu:

Oznaczenie podpory Qrmax [MN] m*Qmg m* Qe
A 30,2 130,56 115,6
B 20,2 283 334
C 20,9 31,8 41,3
D 31,7 136,0 114,2

Uzyskano nastepujace wyniki osiadan fundamentéw:

Oznaczenie podpory Smax [cm]
A 1,6
B 1,9
C 2,0
D 1,4

Dopuszczalna réznica osiadan miedzy sasiednimi podporami nie moze przekraczaé wartosci 3
cm.
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3.5. Charakterystyka przeszkody

Obiekt jest zlokalizowany na odcinku drogi krajowej DK 35 w sgsiedztwie skrzyzowania ulic
Diugiej i Szczawienskiej z drogg DK 35. Przeszkode zasadniczg stanowig projektowane drogi DP
3405D i DW-376 krzyzujace sie pod katem ok. 84° oraz potok Szczawnik.

3.6. Zabezpieczenie przed wplywami eksploatacji gérniczej
Obiekt nie podlega wptywom od eksploataciji gérnicze).
3.7. Zaktadana technologia budowy

Podpory oraz ustrdj noény obiektu zostang wykonane w technologii monolitycznej na migjscu
budowy, z wykorzystaniem deskowar systemowych.

3.8. Informacje dotyczace programu sprezania ustroju nosnego

Szczegodlowy program sprezania zostanie sporzadzony na etapie projektu wykonawczego. Na
etapie projektowania przyjeto nastepujace dane:

Charakterystyka kabli sprezajacych:

Wytrzymalosé charakterystyczna stali sprezajacej: Rvk = 1860 MPa

Pole przekroju jednego kabla 22@0,6" Av1=0,0033 m2
Nosénosé charakterystyczna jednego kabla: Pvk =6,138 MN
Modut sprezystosci stali sprezajacej: Ev =180 GPa

4. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO PORUSZANIA SIE O0SOB NA WOZKACH
INWALIDZKICH.

4) W stosunku do obiektu uzytecznosci publicznej i budynku mieszkalnego wielorodzinnego - sposéh
zapewnienia warunkow hiezbednych do korzystania z tego obiektu przez osoby niepeinosprawne, w
szczegdblnosci poruszajace sie na wozkach inwalidzkich

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

5. DANE TECHNOLOGICZNE

5) W stosunku do obiektu usfugowego, produkcyjnego lub technicznego - podstawowe dane
technologiczne oraz wspéfzaleznosci urzadzeri i wyposazenia zwigzanego z przeznaczeniem obiektu i
Jego rozwigzaniami budowlanymi

Nie dotyczy projektowanego obiektu.
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6. ROZWIAZANIA BUDOWLANO-TECHNOLOGICZNE

6) W stosunku do obiektu budowlanego liniowego — rozwigzania budowlane i techniczno -instalacyjne,
nawigzujgce do warunkow terenu wystepujacych wzdiuz jego trasy, oraz rozwigzania techniczno-
budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegblnym znaczeniu dla funkcjonowania
obiektu albo istotne ze wzgledow bezpieczeristwa, z uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

7. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA

7) Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano - instalacyjnego, zapewniajace
uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem, w szczegdlnosci instalacji i urzadzen
budowlanych: sanitarnych, grzewczych, wentylacyjnych, klimatyzacyjnych, gazowych, elektrycznych,
telekomunikacyjnych, piorunochronnych, a takze sposéb powigzania instalacji obiektu z sieciami
zewnetrznymi i punkty pomiarowe, zafozenia przyjete do obliczeri instalacji oraz podstawowe wyniki
tych obliczen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzer budowlanych

7.1. lzolacje

Goérng .powierzchnfc-; ustroju nosnego zabezpiecza sie jednowarstwows izolacjg z papy
zgrzewalnej grubosci min Smm. Pod kapami i kraweznikami (oraz do 10 cm poza krawedzig
kraweznika od strony jezdni) nalezy utozy¢ dodatkowg warstwe izolacji. Stykajace sie z gruntem
powierzchnie fundamentow, trzonéw i skrzydet oraz plyt przejsciowych zaizolowane zostang
materiatem powtokowym z roztworu asfaltowego do stosowania na zimno (3-krotne zabezpieczenie
R+2P). Wewnetrzng powierzchnig $cian czotowych i bocznych przyczétkéw nalezy oprécz izolagi
powiokowej zabezpieczy¢ geokompazytem drenazowym.

7.2. Nawierzchnia na obiekcie

Konstrukcja nawierzchni jezdni na obiekcie jest nastepujaca:
4 cm — warstwa Scieralna z SMA,;
4 cm — warstwa wigzgca z asfaltu twardolanego.

Na kapach zaprojektowano nawierzchnie epoksydowo - poliuretanowa o grubosci minimum 4
mm wraz z posypka kwarcowa.

7.3. Kapy i krawezniki

Zaprojektowano kapy wylewane na mokro, z wyksztalconymi w zewnetrznych czeséciach
elementami gzymsowymi o wymiarach 0,35x0,60 m. Grubo$¢ kap wynosi 0,22 m. Od strony jezdni
kapy ograniczone sg kraweznikami kamiennymi o przekroju 18x20 cm, wyniesionymi ponad poziom
nawierzchni na wysokos¢ 14 cm. Podlewki pod kraweznikami zaprojektowano z zaprawy
niskoskurczowej, przy czym co 1,0-1,5 m nalezy w podlewce przeprowadzi¢ dren tgczacy sie z
drenazem podiuznym znajdujgcym sie w linii odwodnienia. Na odcinkach dojazdéw zastosowano
drogowe krawezniki kamienne 20x30 cm na tawie betonowej B15 (C12/15) z oporem. Zakotwienie kap
stanowig zabetonowane we wspornikach podchodnikowych kotwy stalowe oraz prety w postaci petli.

Tom Ill Projekt architektoniczno-budowlany - obiekty inzynierskie, Czes¢ 111/1 Estakada ES/2/5 — Opis techniczny



18 Budowa obwodnicy m. Watbrzych w ciggu drogi krajowej nr 35 od km 2+350 do km 8+250

Przed betonowaniem kap nalezy zmontowac typowe kotwy barier ochronnych i ekranéw
akustycznych.

Kapy zbrojone bedg przeciwskurczowo i dylatowane co 4,0 m w celu zapobiezenia
powstawaniu rys skurczowych. Betonowanie nalezy wykona¢ dwuetapowo, na przemian co drugie
pole. Przewidziano jednodniowg przerwe w betonowaniu pomiedzy poszczegdlinymi etapami.

7.4.tozyska

W kazdej osi podparcia znajdujg sie dwa lozyska. Na filarze C znajduje sie tozysko
nieprzesuwne (state) oraz tozysko jednokierunkowo przesuwne z mozliwoscia przesuwu w kierunku
rownoleglym do osi filara. Na pozostatych podporach zaprojektowano po jednym {ozysku
jednokierunkowo przesuwnym (prowadzgcym) oraz po jednym tozysku wielokierunkowo przesuwnym.
Nosnosci pionowe fozysk na przyczétkach wynoszg 5500 kN, natomiast na filarach 12000 kN. Nalezy
zastosowac tozyska garnkowe. Zaktadana wysokosé tozysk wraz z podlewka wynosi 200 mm dia
przyczotkéw i 230 mm dla filaréw.

W przypadku wystgpienia réznicy pomiedzy zalozong wysokoscig lozyska a tozyskiem
zastosowanym, nalezy skorygowaé wysoko$¢ ciosu podiozyskowego. W przypadku koniecznosci
wykonania podlewki o grubosci przekraczajgcej 50 mm nalezy zastosowac zbrojenie siatkg z pretow
zbrojeniowych @6 o oczkach 8x8 cm.

7.5. Dylatacje

Na polgczeniu ustroju nosnego ze Sciankg zapleczng przyczétka zastosowano szczelne
dylatacje stalowe z wkiadkami elastomerowymi (modulowe) o dopuszczalnym przemieszczeniu +50
mm.

Szczeliny dylatacyjne na przyczdtkach (miedzy trzonami i $cianami bocznymi) nalezy
zabezpieczyc¢ tasma dylatacyjng PVC i wypetni¢ masg trwale plastyczna,

7.6. Odwodnienie

Do odprowadzenia wod deszczowych z projektowanego obiekiu zastosowano na obiekcie
zeliwne wpusty odwadniajgce, z ktérych woda odprowadzona bedzie do kolektora @200 wykonanego
z zywic poliestrowych lub polipropylenu. Woda z kolektora zostanie odprowadzona za przyczotek do
systemu odwodnienia drogi.

Wazdtuz osi odwodnienia oraz wzdiuz dylatacji wykonany zostanie drenaz podiuzny z
geowtdkniny, otoczony gzysem bazaltowym 4/8 sklejonym zywicg epoksydows. Grubosé drenazu
odpowiada¢ bedzie grubosci warstwy wigzace] z asfaltu twardolanego. Odprowadzenie wody z
drenazu przewiduje sie za posrednictwem saczkow @50 i wpustéw mostowych podigczonych do
kolektora.
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7.7. Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu

Na krawedziach obiektu nalezy zastosowac stalowe bariery o parametrach zgodnych z PN-
1317, tzn poziomie powstrzymywania H2 i szerokosci pracujacej W2. Przyjeto bariery o ugieciu
dynamicznym 60cm. Na zewnetrznych krawedziach obiektu zastosowano ekrany akustyczne
oddzielonych od barier zewnetrznych chodnikiem technologicznym.

Za obiektem zostang zastosowane bariery ochronne zgodnie z projektem branzy drogowe;j.

7.8. Zasypki

Grunt zasypki powinien by¢ przepuszczalny, niewysadzinowy, mozliwie jednorodny. Zasypke
przyczotkéw nalezy wykonac z pospoiki (lub piasku). Zasypka powinna byé ukiadana réwnomiernie
warstwami o grubosci ok. 30 cm, bardzo starannie zageszczanymi. Wskaznik zgeszczenia zasypki
powinien wynosi¢ nie mniej niz: 1,00 - dla zasypki przyczotka i wykopéw fundamentéw podpér (gdy w
poblizu wystepuje obcigzenie ruchem pojazdéw) lub 0,98 - dla stozkdw nasypowych i wykopdw
fundamentéw podpér (gdy w poblizu nie ma obcigzenia ruchem pojazdéw). Zasypke skrzydet
przyczotkow nalezy prowadzi¢ réwnomiernie z obu stron.

Zasypke przyczotkow odwodniono za pomoca geokompozytu drenazowego ulozonego na
trzonie przyczdtka i na skrzyditach. Za trzonami przyczétkéw nalezy zastosowaé drenaz zasypki.
Odprowadzenie wody nalezy wykona¢ za pomoca rury drenarskiej @110 w obsypce zwirowe] poza
obreb przyczotka. Zasypke fundamentow nalezy wykonaé z gruntu nieprzepuszczalnego, z
uksztattowaniem spadku o wartosci 5% w kierunku drenu. Dren nalezy wyprowadzié poza stozki
nasypowe przyczotkow,

7.9. Plyty przejsciowe

W celu zabezpieczenia przed powstawaniem nieréwnosci pomiedzy obiektem i nasypem na
skutek osiadania zasypki projektuje sie ptyty przejsciowe monolityczne o wymiarach 6,00x0,35 m.

Za pitytami projektuje sie drenaz w postaci drenu podiuznego z PCV @80 obsypanego
kruszywem owinietym geowtdkning filtracyjng. Podioze pod drenem nalezy wykonaé z betonu
B15(C12/15) o grubosci 30 cm, utozonego w postaci koryta. Wylot drenazu nalezy wykonaé na
umochionym stozku nasypowym. Piyty zamocowane beda do konstrukcji przyczdtka za pomocyg
pretéw fi 32 i spoczywac bedg na zageszczonej zasypce za przyczotkiem.

7.10. Schody skarpowe dla obstugi

Projekt przewiduje wykonanie betonowych, prefabrykowanych schodéw skarpowych dla
obstugi o szerokoséci 0,80 m na stozkach nasypowych. Przy schodach, po prawe] stronie
schodzacego, nalezy wykonaé porecze o wysokosci 1,10 m.
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7.11. Umocnienie skarp

Zaprojektowano umocnienie skarp przyczdtkdw z betonowej kostki brukowej o grubosci 6cm,
w kolorze szarym, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej. U podstawy skarpy zostanie
wykonana tawa oporowa pod umocnienie o wymiarach 0,40 m x 0,60 m z betonu klasy B35. Zakres
umocnien stozkdw siega korica wyokraglenia stozka nasypowego.

7.12. Ochrona antykorozyjna

Gzymsy i zewnetrzne powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyé stosujac farby ochronne
do betonu dla $rodowiska srednioagresywnego. Odpowiednie powierzchnie konstrukcji zostang
zabezpieczone nastepujgcymi materiatami:

- ustréj nosny — powdoki bez zdolnosci pokrywania rys;

- stupy filarow — powtoki ze zdolnoscig pokrywania rys;

- przyczotki — powtoki antygraffiti ze zdolnoscig pokrywania rys.

Elementy barier ochronnych powinny by¢é wykonane ze stali ocynkowanej. Balustrady nalezy
zabezpieczyé antykorozyjnie przez metalizacje i powloki malarskie.

7.13. Urzadzenia obce

Na obiekcie przewiduje sie przeprowadzenie kabli zasilajgcych latarnie. Kable zostang
umieszczone w rurach ostonowych @100 prowadzonych w kapach zewnetrznych.

7.14. Oswietlenie obiektu

Na obiekcie przewiduje sie zlokalizowanie latarni oswietleniowych zgodnie z projektem
branzowym oséwietlenia. Latarnie bedg mocowane do wspornikéw wykonstruowanych w gzymsach, za
ekranem akustycznym.

7.15. Kolorystyka obiektu

Zaproponowano nastepujaca kolorystyke obiektu:

- bariery ochronne: naturalny kolor stali ocynkowanej;
- odstoniete powierzchnie betonowe: RAL 9002 (szary);

- balustrady i gzymsy: RAL 6029 (zielony);

- hawierzchnia na kapach: kolor szary;

- stupki ekranéw przeciwhatasowych kolor zielony;

- kolektory odwodnieniowe: RAL 9002 (szary);
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7.16. Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano zamontowanie znakéw pomiarowych w nastepujgcych miejscach:

- na ustroju noénym nad podporami po obu stronach;

- na ustroju nosnym w srodku rozpigtosci przeset po obu stronach;

- na §cianach bocznych przyczétkow;,

- na kazdym trzonie podpory posredniej.

Wysokos¢ umieszczenia znakéw na podporach powinna wynosié okoto 50 cm nad terenem.

W rejonie obiektu nalezy zlokalizowa¢ réwniez jeden staly znak wysokosciowy, wykonany z trwatego
materiatu I posadowiony na gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania. Znaki pomiarowe
nalezy dowigzac do statego znaku wysokosciowego, z kolei staly znak wysokosciowy powinien byé
dowigzany do niwelacji panstwowej.

8. URZADZENIA INSTALACJI TECHNICZNYCH

8) Rozwigzania i spos6b funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych, w tym
przemysfowych i ich zespofow tworzacych cafosc techniczno-uzytkows, decydujacg o podstawowym
przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystyke i odnosne parametry instalacji i urzadzen
technologicznych, majgcych wplyw na architekture, konstrukcje, instalacje i urzadzenia techniczne
Zwigzane z obiektem

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

9. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

9) Charakterystyka energetyczna obiektu budowlanego, z wyjatkiem obiektéw wymienionych w art. 20
ust. 3 pkt. 2, okreslajgcg w zaleznosci od potrzeb:

a) bilans mocy urzadzen elekirycznych oraz zuzywajgcych inne rodzaje energii, stanowigcych jego
stafe wyposazenie budowlanoc-instalacyjne, z wydzieleniem mocy urzadzer stuzacych do celéw
technologicznych zwigzanych z przeznaczeniem obiektu,

b) w stosunku do budynku wyposazonego w instalacje grzewcze lub chiodnicze - wiasciwosci ciepine
przegrod zewnetrznych, w tym Scian peinych oraz drzwi, wrét, a takze przegréd przezroczystych i
innych,

c) parametry sprawnosci energetycznej instalacji grzewczej i innych urzadzern majacych wplyw na
gospodarke cieplng obiektu, w tym wentylacyjnych i klimatyzacyjnych,

d) dane wykazujgce, ze przyjete w projekcie architektoniczno — budowlanym rozwigzania budowlane i
instalacyjne spetniajg wymagania dotyczgce oszczednosci energii zawarte w przepisach techniczno-
budowlanych

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

10. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO

10) Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw obiektu budowlanego na
Srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakosci wody oraz iloéci, jakosci i sposobu odprowadzania sciekow,

b) emisji zanieczyszczeri gazowych, w tym zapachéw, pytowych i pynnych, z podaniem ich rodzaju,
ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie,
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¢) rodzaju i ifosci wytwarzanych odpaddw,

d) emisji hafasu oraz wibracji a takZze promieniowania, w szczegdinosci jonizujgcego, pola
elektromagnetycznego i innych zakféceri, z podaniem odpowiednich parametrow fych czynnikow i
zasiegu ich rozprzestrzeniania sig,

e) wplywu obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne, oraz wykazac, ze przyjefe w projekcie architektoniczno - budowlanym
rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub eliminujg wpfyw obiektu
budowlanego na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z
odrebnymi przepisami

Wplyw obiektu na érodowisko =zostat przedstawiony w decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach przedsiewziecia, ktdérej kopia znajduje sie w Projekcie Zagospodarowania Terenu.

11. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

| 11) Warunki ochrony przeciwpozarowejf okres$lone w odrebnych przepisach

Nie dotyczy projektowanego obiektu.
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