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Postanowienie

Na podstawie art. 90 ust. 1, 7 i 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 z pdzn. zm.) oraz § 2 ust. 1
pkt 32 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397) oraz art. 106 § 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U.
z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pdézn. zm.), w zwiazku z ponowna ocena oddziatywania na
srodowisko, przeprowadzana przed uzyskaniem decyzji o zezwoleniu na inwestycje drogowg
dla przedsi¢wzi¢cia pn.: ,,Budowa obwodnicy miasta Walbrzycha w ciggu drogi krajowe;j
nr 35 od km 2+350 do km 8+2507,

uzgadniam realizacje przedsigwzigcia i okreslam nastepujace warunki:
I. Warunki konieczne do uwzglednienia na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji:

1. Na przekladanych odcinkach rzeki Szczawnik prace w samym korycie nalezy wykonaé
bez narazenia wod cieku na niekontrolowane zanieczyszczenie oraz nalezy zachowac
swobodny przeplyw tych wod.

2. Czasowo obniza¢ zwierciadlo wod podziemnych oraz ograniczy¢ predkosci naplywu
wod do wykopdéw poprzez zabudowe iglofiltrow lub przegréd pionowych, tj.: scianek
szczelnych (w przypadku wykopdéw pod obiekty inzynierskie), drenazy drogowych
(w przypadku wykopow liniowych).

3. Wody odpompowane z wykopoéw czasowo gromadzi¢ w zbiornikach ziemnych
(izolowanych matami foliowymi). Wody nalezy na biezaco odprowadza¢ do wybranego
odbiornika. np.: rowu melioracyjnego, cieku naturalnego lub kanalizacji deszczowe;.

4. Wody opadowe i roztopowe pochodzace z terenu budowy nalezy odprowadzaé
i podczyszczaé poprzez odpowiednie ksztaltowanie ukladu morfologicznego obszaru na
poszczegdlnych etapach budowy. Wody w sposob grawitacyjny kierowaé na tzw. uklady
progowo-przelewowe poprzedzajace odptyw wod do odbiornika w formie cieku
naturalnego lub rowu melioracyjnego (odpowiednie uksztaltowanie terenowe

umozliwiajace sedymentacj¢ zawiesiny) lub do zespolu wpustow istniejacego ukladu



kanalizacji deszczowej;

5. Zastosowaé sprawny technicznie sprzet oraz prowadzi¢ biezaca jego konserwacje
w &cisle wyznaczonych do tego celu strefach zaplecza budowy;

6. Zakazuje si¢ organizowania zapleczy budowy:

na terenach szczegdlnego zagrozenia wod podziemnych (z uwagi na brak warstw

izolujacych pierwszy poziom wodonosny oraz plytkie zaleganie ww. poziomu
wod gruntowych),

— w bliskim otoczeniu ciekéw naturalnych oraz rowéw melioracyjnych,

— na terenach podmoktych

— wyklucza si¢ mozliwosé¢ lokalizowania zaplecza budowy na obszarach lezacych
na wysokosci nastepujacych odcinkoéw projektowanej obwodnicy: odcinek od km
2+350 do km 4+800, odcinek od km 6+000 do km 6+100, odcinek od km 7+100
do km 7+200 oraz odcinek od km 7+500 do km 8+360.

7. Zastosowaé bezpieczny system ujmowania oraz gromadzenia Sciekéw socjalno-bytowych
w szczelnych zbiornikach bezodptywowych, przystosowanych do transportu kotowego
(zastosowanie mobilnych sanitariatow). Scieki przekazywa¢ wylacznie podmiotom
uprawnionym.

8. Zastosowaé szczelny systemu ujmowania i odprowadzania $ciekow opadowych z korony
drogi (na odcinkach newralgicznych) poprzez zastosowanie systemu szczelnych rowow
drogowych trawiastych oraz szczelnej zamknietej kanalizacji deszczowej (na terenach
zurbanizowanych) odpowiednio jak w tabelach ponize;j.

Tabela 1. Zestawienie rowdw drogowych na trasie obwodnicy

Lokalizacja rowu (wg kierunku .
Lp. Droga Strona drogi przeplywn wéd) Typ rowu

Poczatek Koniec
1 DK35 lewa 3+220,00 3+160,00 row szczelny, trawiasty
2 DK35 lewa 3+4260,00 3+220,00 réw szczelny, trawiasty
3 DK35 lewa 3+280,00 3+260,00 row szczelny, umocniony
4 DK35 lewa 3+350,00 34280,00 réw szczelny, trawiasty
5 DK35 lewa 3+420,00 3+360,00 row szczelny, trawiasty
6 DK35 lewa 34+660,00 3+420,00 réw szczelny, trawiasty
7 DK35 lewa 3+740,00 3+660,00 row szczelny, trawiasty
8 DK35 lewa 3-+860,00 3+740,00 réw szczelny, umocniony
9 DK35 lewa 3+879,66 3+860,00 row szczelny, umocniony
10 DK35 lewa 4+020,00 3+933,43 row szczelny, trawiasty
11 DK35 lewa 44320,00 4+020,00 réw szczelny, umocniony
12 DK35 lewa 4+400,00 4+320,00 row szczelny, umocniony
13 DK35 lewa 4+720,00 4+480,00 row szczelny, umocniony
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Lokalizacja rowu (wg kierunku
Lp. Droga Strona drogi przeplywu wéd) Typ rowu
Poczgtek Koniec

14 DK35 lewa 4+780,00 4+720,00 row szczelny, umocniony
15 DK33 lewa 5+240,00 5+260,00 TOW umocniony

16 DK35 lewa 5+260,00 5+280,00 réw umocniony

17 DK35 lewa 5+280,00 5+420,00 réw umocniony

18 DK35 lewa 5+420,00 5+480,00 row umocniony

19 DK35 lewa 6+300,00 6+320,00 oW szczelny, trawiasty
20 DK35 lewa 6+320,00 6+400,00 row szczelny, umocniony
21 DK35 lewa 6+700,00 6+740,00 row szczelny, umocniony
22 DK35 lewa 6+740,00 6+800,00 row szezelny, umocniony
23 DK35 lewa 6+800,00 6+820,00 oW szczelny, umocniony
24 DK35 lewa 6+820,00 6+84727 row szczelny, umocniony
25 DK35 lewa 6+860,00 6184727 row szczelny, umocniony
26 DK35 lewa 6+880,00 6+860,00 10w szczelny, umocniony
27 DK35 lewa 6+880,00 7+100,00 row szczelny, trawiasty
28 DK35 lewa 7+100,00 7+140,00 row szezelny, umocniony
29 DK35 lewa 7+140,00 7+280,00 row szczelny, trawiasty
30 DK35 lewa 7+280,00 7+293,00 row szczelny, trawiasty
31 DK35 prawa 3+220,00 3+160,00 row szczelny, trawiasty
32 DK35 prawa 3+300,00 3+220,00 row szczelny, trawiasty
33 DK35 prawa 3+360,00 3+300,00 row szczelny, trawiasty
34 DK35 prawa 3+420,00 3+360,00 row szczelny, trawiasty
35 DK35 prawa 3+660,00 3+420,00 row szczelny, trawiasty
36 DK35 prawa 3+740,00 3+660,00 row szczelny, trawiasty
37 DK35 prawa 3+840,00 3+740,00 row szczelny, umocniony
38 DK35 prawa 3+880,00 3+840,00 row szczelny, umocniony
39 DK35 prawa 3+940,00 3+880,00 row szczelny, trawiasty
40 DK35 prawa 4+020,00 3+940,00 row szczelny, umocniony
41 DK35 prawa 4+320,00 4+020,00 row szczelny, umocniony
42 DK35 prawa 4+447,00 4+320,00 row szczelny, umocniony
43 DK35 prawa 4+720,00 4+480,00 row szczelny, umocniony
44 DK35 prawa 4+860,00 4+720,00 row szezelny, umocniony
45 DK35 prawa 4+900,00 4+860,00 row szczelny, umocniony
46 DK35 prawa 4+900,00 5+4020,00 réw umocniony

47 DK35 prawa 5+100,00 5+020,00 rOW umocniony

48 DK35 prawa 5+140,00 5+100,00 rOW umocniony

49 DK35 prawa 5+140,00 5+180,00 réw umocniony

50 DK35 prawa 5+180,00 5+240,00 rOW umocniony

51 DK35 prawa 5+240,00 5+260,00 TOW umocniony

52 DK35 _prawa 5+260,00 5+420,00 oW umocniony

53 DK35 prawa 54+420,00 5+540,00 row umocniony

54 DK35 prawa 5+540,00 5+580,00 row umocniony

55 DK35 prawa 5+580,00 5+620,00 réw umocniony

56 DK35 prawa 54620,00 5+675,29 réw umocniony

57 DK35 prawa 5+620,00 5467529 row umocniony
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Lokalizacja rowu (wg kierunku
Lp. Droga Strona drogi przeplywn wéd) Typ rowu
Poczatek Koniec
58 DK35 prawa 5+675,29 5+720,00 réw umocniony
59 DK35 prawa 5+730,00 5+720,00 réw umocniony
60 DK35 prawa 5+760,00 5+730,00 row trawiasty
61 DK35 prawa 5+900,00 5+760,00 row trawiasty
62 DK35 prawa 6+000,00 5+900,00 réw trawiasty
63 DK35 prawa 6+327,92 6+360,00 row szczelny, umocniony
64 DK35 prawa 6+360,00 6+460,00 réw szczelny, umocniony
65 DK35 prawa 6+660,00 6+760,00 10w szczelny, umocniony
66 DK35 prawa 6+760,00 6+800,00 row szczelny, umocniony
67 DK35 prawa 6+800,00 6+820,00 row szczelny, umocniony
68 DK35 prawa 6+820,00 6+838,21 row szczelny, trawiasty
69 DK35 prawa 6+860,00 6+838,21 réw szczelny, umocniony
70 DK35 prawa 6+880,00 6+860,00 réw szczelny, trawiasty
71 DK35 prawa 6+880,00 7+100,00 row szczelny, trawiasty
72 DK35 prawa 7+100,00 7+140,00 TOW szczelny, umocniony
73 DK35 prawa 7+150,00 7+140,00 row szczelny, trawiasty
74 DK35 prawa 7+180,00 7+150,00 row szczelny, umocniony
75 DK35 prawa 7+180,00 7+260,00 row szczelny, trawiasty
76 DK35 prawa 7+260,00 7+280,00 row szczelny, trawiasty
77 DK35 prawa 7+280,00 7+320,00 row szczelny, umocniony

Tabela 2. Zestawienie rowéw drogowych oraz odprowadzajacych wzdtuz innych drog

Lokalizacja rowu (wg kierunku
Lp. Droga Strona drogi przeplywu wod) Typ rowu
Poczgtek Koniec
1 DP 3407D lewa 0+000,00 0+120,00 rOW umocniony
2 DP 3407D lewa 0+120,00 0+200,00 row szczelny, umocniony
3 DP 3407D lewa 0+200,00 0+420,00 row szezelny, umocniony
4 DP 3407D lewa 0+420,00 0+460,00 réw szczelny, umocniony
5 DP 3407D lewa 0+460,00 0+490,00 row szczelny, trawiasty
6 DP 3407D lewa 0+490,00 0+518,50 row szczelny, umocniony
7 DP 3407D lewa 0+518,50 0+538,50 16w szczelny, trawiasty
8 DP 3407D lewa 0+538,50 0+600,00 row szczelny, trawiasty
9 DP 3407D lewa 0+600,00 0+667,00 réw szczelny, umocniony
10 DP 3407D lewa 0+780,00 0+769,00 row szezelny, trawiasty
11 DP 3407D lewa 0+780,00 0+879,00 row trawiasty
12 DP 3407D prawa 0+000,00 0+020,00 roOw umocniony
13 DP 3407D prawa 0+020,00 0+072,00 row umocniony
14 DP 3407D prawa 0+072,00 0+090,00 réW umocniony
15 DP 3407D prawa 0+090,00 0+120,00 row umocniony
16 DP 3407D prawa 0+120,00 0+460,00 row szczelny, umocniony
17 DP 3407D prawa 0+460,00 0+510,00 row szezelny, trawiasty
18 DP 3407D prawa 0+510,00 0+520,00 row szczelny, umocniony
19 DP 3407D prawa 0+538,00 0+600,00 row szczelny, trawiasty
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Lokalizacja rowu (wg kierunku
przeplywu wod)

Typ rowu

Lp. Droga Strona drogi

Poczatek Koniee
20 DP 3407D prawa 0+600,00 0+640,00 row szczelny, umocniony
21 DP 3407D prawa 0+640,00 0+667,00 roéw szczelny, umocniony
22 DP 3407D prawa 0+769,00 0+746,50 row szczelny, trawiasty
23 DP 3407D prawa 0+769,00 0+780,00 row szczelny, trawiasty
24 DP 3407D prawa 0+780,00 0+805,00 réw umocniony
25 DP 3407D prawa 0+805,00 0+826,00 row trawiasty
26 DP 3407D prawa 0+826,00 0+850,00 row trawiasty
27 DP 3407D prawa 0+850,00 0+950,00 row trawiasty
28 DI lewa 0+060,00 0+018,50 réw szczelny, umocniony
29 D1 lewa 0+100,00 0+060,00 row szczelny, umocniony
30 D1 lewa 0+190,00 0+100,00 row szczelny, trawiasty
3] D1 lewa 0+220,00 0+190,00 row szczelny, umocniony
32 D1 lewa 0+256,00 0+220,00 row szczelny, umocniony
33 DI prawa 0+040,00 0+018,50 row szczelny, umocniony
34 D1 prawa 0+095,00 0+040,00 row szezelny, umocniony
35 DI prawa 0+105,00 0+120,00 row szczelny, trawiasty
36 D1 prawa 0+120,00 0+160,00 row szczelny, trawiasty
37 D1 prawa 0+160,00 0+180,00 row szczelny, trawiasty
38 Di prawa 0+200,00 0+180,00 réw szczelny, umocniony
39 DIl prawa 0+256,00 0-+200,00 row szczelny, umocniony
40 Lacznica LO1P lewa 0+165,00 0+145,00 row szczelny, umocniony
41 Lacznica LO1P lewa 0+247,72 0+222,21 roéw szcezelny, umocniony
42 t.acznica LOIP lewa 0+247,72 0+260,00 row szczelny, trawiasty
43 Lacznica LO1P lewa 0+290,00 0+260,00 row szczelny, umocniony
44 tacznica LOIP prawa 0+039,30 0+145,00 row szczelny, trawiasty
45 Lacznica LOIP prawa 0+247,65 0+145,00 row szczelny, umocniony
46 Lacznica LOIP prawa 0+247,65 0+260,00 réw szczelny, trawiasty
47 Lacznica LO1P prawa 0+290,00 0+260,00 réw szezelny, umocniony
48 Lacznica LO2L lewa 0+151,50 0+162,50 row szczelny, umocniony
49 Eacznica LO2L lewa 0+181,50 0+162,50 réw szczelny, trawiasty
50 t.gcznica LOZL prawa 0+170,00 0+000,00 row szczelny, trawiasty
51 Lacznica LO2L prawa 0+210,00 0+170,00 rOw szczelny, umocniony
52 ELacznica LO2L prawa 0+210,00 0+240,45 réw szczelny, trawiasty
53 Lacznica LO3P lewa 0+059,20 0+077,80 row szczelny, umocniony
54 t.acznica LO3P prawa 0+000,00 0+040,00 row szczelny, umocniony
55 Lacznica LO3P prawa 0+040,00 0+090,00 row szczelny, trawiasty
56 Lacznica LO3P prawa 0+090,00 0+139,65 réw szczelny, umocniony
57 Lacznica LO4L fewa 0+029,15 0+106,50 10w szczelny, trawiasty
58 Lacznica LO4L lewa 0+131,50 0+106,50 réw szczelny, umocniony
59 Lacznica LO4L lewa 0+146,00 0+131,50 row szczelny, umocniony
60 Lacznica L04L lewa 0+146,00 0+189,50 row szeczelny, umocniony
61 +Lacznica L04L lewa 0+189,50 0+283,40 row szczelny, trawiasty
62 tacznica LO4L prawa 0+095,50 0+122,50 row szczelny, umocniony
63 t.acznica LO4L prawa 0+180,00 0+283,40 row szczelny, trawiasty
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Lokalizacja rowu (wg kierunku
Lp. Droga Strona drogi przeplywu wod) Typ rowu
Poczatek Koniec
64 Kusociﬁsk_iego - lewa 0-+000,00 0+004,74 row szczelny , umocniony
tacznik
gy | Busosiiskiega: lewa 0+004,74 0+044,74 row szczelny, trawiasty
acznik
66 Kusocinskiego prawa 0+000,00 0+047,80 réw szczelny , umocniony

Tabela 3. Lokalizacja kanalizacji deszczowej

Lp. Nazwa kanalu Lokalizacja Kilometraz
1 Kanat 1 DK 35 2+400-2+480
2 Kanat 2 DK 35 2+490-2+586
3 Kanat 3 DK 35 2+595-2+715
4 Kanat 4 DK 35 2+624-2+720
5 Kanat 5 DK 35 2+710-2+855
6 Kanat 5A DK 35 2+876-3+052
7 Kanal 6 ul.Chopina/DK 35 0+143-3+075
8 Kanat 6A DK 35 2+940-2+960
9 Kanal 7A DK 35 3+060-3+160
10 Kanat 7 DK 35 3+050-3+140
11 Kanat 8 DK 35 3+275-3+350
12 Kanat 9 DK 35 3+375-3+775
13 Kanat 10 DK 35 4+080-4+190
14 Kanat 11 DK 33 4+290-4+480
15 Kanal 12 DK 35 4+775-5+150
16 Kanat 13 DK 35 5+200-6+400
17 Kanat 13A DK 35 5+740
18 Kanat 13B DK 35 5+990-6+000
19 Kanal 14 DK 35 6+310-6+330

20 Kanat 15 DK 35 6+220-6+235

21 Kanat 16 DK 35 6+280-6+290

22 Kanat 17 DK 35 6+285-6+330

23 Kanat 18 DK 35 6+480-6+560

24 Kanat 19 DP-3407D 0+030-0+100

25 Kanat 19A DP-3407D 0+020-0+055

26 Kanat 20 DP-3407D 0+995-1+065

27 Kanat 21 DP-3407D 0+890-1+045

28 Kanat 22 DK 35 6+595-6+630

29 Kanat 23 DK 35 6+460-7+665

30 Kanat 24 DK 35 T+575-8+170

31 Kanal 25 DP-3402D 0+020-0+090

92 Kanat 26 DK 35 8+220-8+350

33 Kanal 27 DK 35 7+470

j: E:::: 22 Wezel Reju/iil, B. Chiobiego Pelny ki]ometrgsc\;;;kz;aulllieé}.i gl;‘ar?;) g::;l;udowywanego

36 Kanat 30 DK 35 7+500-7+580

37 Kanat 31 LR1/DK35 0+248-0+370/7+460-7+575




Lp. Nazwa kanaltu Lokalizacja Kilometraz

38 Kanal 32 ul. Wysockiego/Konopnickiej 0+010

39 Kanat 33 ul. Wysockiego/Konopnickiej 0+000-0+055

40 Kanat 34 DP-3402D/ul. Konopnickiej 0+010-1+050/0+000-0+055

9. Wykona¢ urzadzenia przeznaczone do oczyszczania wod z zawiesiny ogélne;:

a) osadniki i separatory.
Tabela 4. Lokalizacja zestawdw podczyszczajacych.

. L Charakterystyka urzgdzenia
Lp. droga/ strona drogi/kilometraz Lokalizacja Bige osadiiik —
i DK35/L/2+400 - 2+420 KANALI 6,1/642 | OspionV-35m’ 107100 Dw1200
Dw2000
Os pion V-3,5m?
2 DK3S/L/2+480 - 2+500 KANAL2 47/50 bl 10/100 Dw1200
3 z 3
3 DK35/L/2+590 - 24610 KANAL3 14501525 | O8 pl')‘:%(%m 20/200 Dw1500
1 i 3
4 DK35/L/2+630 — 2+650 KANAL4 2712851 £ 81\230\605 Rt 60/600 Dw1500
5 DK35/L/2+730 - 24750 KANAL 5A 65684 | O8 '“5‘1;‘2‘0’6%5”13 107100 DWI200
6 DK35/L/2+870 - 2+890 KANALS 1121183 | OspionV3,5m’ 20/200 Dw1500
Dw2000
7 DK35/P/3+080 - 3+100 KANAL6 53556 | OspionV-35m? 107100 Dw1200
Dw2000
8 DK35/L/3+070- 3+090 KANAL7 1550164 | Ospion V-3,5m 20/200 Dw1500
Dw2000
Os pion V-10m?
9 DK35/L/5+730-54750 KANALI3A 82.5/870 o 60/6008 Dw1500
: K3
10 DK35/P/6+370 — 6+390 KANAL 13 337503564 | O8 g‘;go\g(fm 40/400 Dw1500
H e 3
1 DK35/P/7+320 - 7+340 KANAE23 90/9504 | OS ‘gﬁ;‘f‘go(])om 100/1000S Dw2500
- Sy
12 DK35/L{7+600 - 7+620 KANAL24 31,7/335,1 O 1‘;"3’50\65"‘ 40/400 Dw1500
A S
13 DP-3402D/L/0+020 - 0+040 KANAL2S 47,3/499 ks gﬁg%g’“ 60/600 Dw2000
14 DK35/P/8+250 - 84270 KANAL26 47.3/499 Os Bﬁg&gﬁms 60/600 Dw2000
15 DK35/L/7+412 KANAL 28 338/35,64 | Zintegrowanyz Separator
osadnikiem koalescencyjny
DK35/P/ Os pion V-3,5m?
6 74565 - 74585 KANATS0 7.6/80 T 10/100 Dw1200
b) 12 studni wpadowych z osadnikami.
Tabela 5. Lokalizacja osadnikow .
-
2 Droga/ strona drogi/ N .
L.p. | Oznaczenie kilometraz Lokalizacja Przeplyw Qmax [I/s] Srednica Dw [mm]
1. SWI DK35/P/3+160 KANAL7A 50 Dw 1200
2. SW2 DK35/L/3+160 KANAL7A 91 Dw 1200
3. SW3 DK35/P/4+480 KANALIL1 263 Dw 1200
4, Swa DK35/L/4+480 KANAL11 154 Dw 1200
5. SW5 DK35/P/5+740 KANALI3 A 870 Dw 1600
6. SW7 DP-3407D/L/0+895 KANAE20 55 Dw 1200
7, SW8 DP-3407D/P/0+013 KANAL2] 130 Dw 1200
8. SW9 DK35/P/6+600 KANAL23 200 Dw 1400
9. SWI10 DK35/L/6+700 KANAL23 162 Dw 1200




. Droga/ strona drogi/ o - .
L.p. | Oznaczenie Kilometraz Lokalizacja Przeptyw Qmax [I/s] Srednica Dw [mm]
10. SWI1 DK35/P/7+320 KANAL23 270 Dw 1600
11. Swi2 DK35/L/7+329 KANAL23 600 Dw 1400
12. SW13 DK35/L/6+480 KANAL 18 64 Dw 1200
¢) 5 zbiornikéw retencyjnych.
Tabela 6. Lokalizacja zbiornikéw retencyjnych.
Oznaczeni G Lokalizacja Parametry zbiornika .
Lp- | ¢ zbiornika Typabicmiks zbiornika Qdop.[Vs] | Qodpus] | Odbiornik ostateczny
1 ZR 01 retencyjny DK35 km 3+320 1459 50 Potok Szczawnik
2 ZR_02 retencyjny DK35 km 5+730 514 20 Zrzut do ziemi
3 ZR_03 retencyjny DK35 km 6+330 350 20 Rzeka Pelcznica
4 ZR_04 retencyjny DK35 km 6+430 780 50 Rzeka Pefcznica
5 ZR-05 retencyjny DK35 km 6+540 128 20 Rzeka Petcznica

d) wykonaé zespot urzadzen zabezpieczajacych, tj.: 10 zastawek na rowach drogowych.

Tabela 7. Lokalizacja zastawek.

Réw drogowy Charakterystyka urzgdzenia
L Kilometraz ré6w drogowy zasilw]:f)l?il :r:ozwie Strona drogi Typ zastawki
] 3+360 - 3+420 3+367,37 lewa zastawka rynnowa typ 3R
2 34360 - 3+420 3+367,84 prawa zastawka rynnowa typ 3R
3 5+680 - 5+740 5+730,16 prawa zastawka rynnowa typ 3R
4 5+740 - 5+760 5+748,44 prawa zastawka rynnowa typ 3R
5 6+820 - 6+847,27 6+829,23 lewa zastawka rynnowa typ 3R
6 6+820 - 6+838,21 6+829,54 prawa zastawka rynnowa typ 3R
o/ 6+838,21 - 64860 6+849,46 prawa zastawka rynnowa typ 3R
8 7+100 - 7+140 7+130,46 prawa zastawka rynnowa typ 3R
9 7+100 - 7+140 7+131,32 lewa zastawka rynnowa typ 3R
10 7+140 - 7+150 7+149,41 prawa zastawka rynnowa typ 3R

10. Nalezy wykona¢ zabezpieczenia akustyczne w postaci ekranéw akustycznych
o parametrach i lokalizacji okreslonej w tabeli ponizej.

Tabela 8. Zestawienie ekranéw akustycznych.

e
« 2 b
= | =
Lp. e Kilometraz od Kilometraz do Eﬂ B '§ E Typ ekranu Uwagi
@ = -
=
1 P 2+370 2+392 22 5.5+1 Odbijajacy zagiety kat 45° panel 1 m -
2 p 2+400 2+510 101 5,5+1 | Pochlaniajacy zagigty kat 45° panel 1 m -
2+932 3+060 130 5+1 Pochianiajacy zagiety kat 45" panel 1 m -
3 P 3+060 3177 120 4 Odbijajacy Na estakadzie
3+174 3+439 270 5 Pochtaniajacy




. . 4+318 4+444 140 | 45 Pochlaniajacy 2
4+446 4+495 56 4 Pochtaniajacy -
5 P 5+600 54900 296 4,5 Pochtaniajacy -
5+885 54955 64 3 Pochlaniajacy -
54955 5+969 14 4 Pochtaniajacy -
5 P 54969 5+982 12 5 Pochtlaniajacy -
5+982 5+996 20 6 Pochianiajacy -
54997 54097 1 4 Odbijajacy Nap'i‘;:‘zj;shd'a
7 P 6+004 6+297 289 6+1 Pochlaniajacy zagiety kat 45” panel 1 m -
64297 6+309 12 5 Odbijajacy Tp:‘;‘fy‘lf
6+309 6+346 40 6 Pochianiajacy ©
8 P 64346 6+432 83 5 Pochlaniajacy
6+430 6+479 50 4 Qdbijajacy WD/Z/6
6+477 6+513 38 5 Pochtaniajacy -
9 P 6+900 7+101 196 3 Pochianiajacy
7+091 7+184 92 4 Pochtaniajacy -
i g 7+184 7+329 144 55 Pochtaniajacy =
7+327 T+502 176 4 Odbijajacy Na estakadzie
11 p
7+500 7+551 52 5+1 Pochlaniajacy zagiety kat 45° panel 1 m
il B (u[;fgifa) (lqc(z);?ngRl ) 41 & Odbijajacy -
0+.320 0+.355 38 6 Pochianiajacy
(facznik LR1) (tacznik LR1)
3( P 83541 74631 82 | s Pochitiitajicy .
(Yacznik LR1)
14 L 2+367 2+408 52 5.5 Pochlaniajacy -
15 L 24394 2+505 120 5,5 Pochtaniajacy -
16 L 2+502 2+563 66 4 Pochianiajacy =
. iijg D§§§§D 127 | 4 Pochianiajacy
DP3404D DP3404D 13 4 Odbijajacy -
(DggigZD) (Dg;zzigiD) 42 5+1 Pochianiajacy zagicty kat 45° panel 1 m -
0+243 0+235 8 4 Odbijajacy -
18 L (Dg;zlgiD) l g;ﬁélzowa) 328 5+1 | Pochlaniajacy zagigty kat 45" panel 1 m
(ul. g:;;ﬁ;wa) (ul. ’?ngl?)wa) 7 4 Qdbijajacy ;
19 L 0+082 0+097 14 5+1 Pochtaniajacy zagiety kat 45° panel I m -
24997 3+047 54 5+1 Pochlaniajacy zagiety kat 45" panel 1 m -
20 L 3+047 3+169 114 4 Odbijajacy Na estakadzie
3+166 3+405 236 5 Pochtaniajacy -
21 L 4+100 4+406 305 45 Pochianiajacy -
22 L 4+397 4+506 104 4.5 Pochlaniajacy -
23 L 4+484 4+510 26 4,5 Pochtaniajacy -
24 Iz 44519 4+693 174 45 Pochtaniajacy -
25 L 5+600 5+994 404 4 Odbijajacy -
26 L 5+994 6+006 13 B Pochtaniajacy -
27 L 6+006 6+286 287 5 Pochtaniajacy -
28| L 6+286 6+297 1 4 Odbijajacy ]L;‘[’e'zly‘i:f
29 L 6+297 6+397 101 5 Pochtaniajacy -




30| L 6+395 6+453 58 4 Odbijajacy WD/Z/6
0+847 0+891 iy

al 1 (DP3407D) (DP3407D) ki 2 Pochtaniajacy §
0+891 0+944 % P p——

(DP3407D) (DP3407D) jajacy :

32 L 6+900 7+100 208 3 Pochianiajacy -

13| L 74092 74293 205 | 4 Pochlaniajacy -

sl 1 74292 7+493 200 | 4 Odbijajacy Na estakadzie
7+490 7+555 64 5+1 Pochlaniajacy zagiety kat 45% panel | m -
0+279 0+341 —

31 L | (acznik LR2) (tacznik LR2) &0 3 i caod -
0+340 713

36 L (lacznik LR2) 7+665 66 5 Pochianiajacy =

37 7+695 7+765 71 5 Pochtaniajacy -

38 7+778 7+848 70 5 Pochtaniajacy -

11. Na odcinku od km 3+500 do km 4+100 zachowa¢ zadrzewienia i zakrzaczenia olchowe
(okolice skrzyzowania z ul. J. Kusocinskiego).

12. Nie wycina¢ drzew majacych powyzej 50 lat rosnacych w sasiedztwie trasy planowanej
drogi. Dopuszcza si¢ jedynie wycinkg drzew nie pozwalajacych na zachowanie
wihasciwych parametr6w technicznych drogi.

13. Wycinke drzew prowadzié w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego.

14. Zabezpieczyé przed  uszkodzeniami  rodlinnos¢  drzewiasta  znajdujaca  sig
w bezposrednim sgsiedztwie robot. Pnie drzew chroni¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi, zasypaniem oraz uszkodzeniem skladowanym materialem, poprzez
odeskowanie pni do wysokosci 2 m i wypelnienie przestrzeni migdzy pniem
a odeskowaniem matami stomianymi lub zrolowang juta. Prace w poblizu drzew
i krzew6éw wykonywa¢ z zachowaniem szczegolnej ostroznosci, bez uzycia cigzkiego
sprzetu, nie magazynowaé materiatéw badz odpadow bezposrednio pod koronami drzew.

15. Usunaé rosliny inwazyjne przy budowie wezla Zeromskiego (km 6+500 do 6+600

16.

u podnéza zbocza na przebiegu wschodniej lacznicy z ul. Zeromskiego),
w szezegolnosci rdestowca ostrokonczystego Reynoutria japonica wraz z jego kiaczami.
Nalezy zdjaé caly ptat ziemi gdzie rosnie rdestowiec wraz z jego klaczami, umiesci¢ na
podtozu betonowym lub innym umozliwiajagcym rozw0j roéliny 1 podda¢ procesowi
zniszczenia jego klaczy (Srodki chwastobojcze).

Przejscie dla zwierzat zintegrowane z rowem melioracyjnym w km 6+843 wykonac
w formie przepustu owalnego. Minimalne parametry przepustu: szeroko$ci 276 cm,

wysokosei 205 cm, z pélkami o szerokosci 0,5 m wyniesionymi ponad zwierciadio

éredniej wody w przepuscie.
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17.

18.

19,

20.

21.

22,

II.

Polki, o ktéorych mowa w pkt 1.16 wraz z dojsciami do nich, wykonaé w sposéb
zapewniajacy swobodne korzystanie z nich przez zwierzgta (pétki winny w sposdb ciagly
laczy¢ si¢ z terenem po obu stronach przepustu, a dojscia do pétek powinny posiadaé
nachylenie nie wigksze niz 1:3). Polki winny by¢ przykryte geowlokning i ubita warstwa
gliny, piasku lub innego drobnoziarnistego kruszywa mineralnego. Do wykonania pétek
w przepustach nie stosowa¢ materacy i koszy gabionowych.

W okresie od poczatku marca do konca kwietnia dokonaé corocznego przegladu droznosci
przejscia dla zwierzat. Strefe wejsciowa i potki oczyszezaé z nawiewanych lisci 1 innych
materialéw zmniejszajacych powierzchnie przejscia wykorzystywana przez zwierzeta
1 w miarg potrzeb uzupelnia¢ warstwe mineralng na gérnej powierzchni polek.

Po obu stronach wlotéw przepustow, na odcinkach 20 m, =zaprojektowaé
1 zainstalowa¢ plotki naprowadzajace zwierzeta do przepustu. Plotki wykona¢ z siatki lub
w formie murkéw lub ramp betonowych o wysokosci nie mniejszej niz 0,5 m,
naprowadzajace zwierzgta do wlotdow przepustow. W przypadku zastosowania plotkdw
z siatki lub elementéw z siatki srednica oczek nie moze byé wigksza niz 0,5 cm. Gérna
cze$¢ konstrukcji winna by¢ wygigta w kierunku terenu przylegajacego do pasa drogi, pod
katem nie mniejszym niz 45°, a zewngtrzne konce systemOw (nie naprowadzajace
do przejs¢) winny by¢ uformowane w ksztatcie litery U w kierunku przeciwnym do pasa
drogi.

Nie rzadziej niz co trzy dni kontrolowaé wykopy oraz inne miejsca mogace stanowié
pulapki dla zwierzat (ptazow, gadéw, matych ssakow), a znajdujace si¢ w nich zwierzeta
niezwlocznie odlawia¢ i wypuszcza¢ poza obszar inwestycji, przy czym ostatnig kontrole
obecnosci zwierzat w wykopach przeprowadzi¢ przed zasypaniem wykopdow.

Plac budowy zorganizowa¢ z uwzglegdnieniem zasady minimalizacji zajecia terenu.
Zaplecza i drogi techniczne, sklady materialow budowlanych i sprzetu lokalizowaé
w odleglosci nie mniejszej niz 100 m od ciekéw wodnych i zbiornikow.

Na odcinku od km 24350 do km 3+200 oraz na odcinku od km 4+500 do km 54000
wykona¢ zieleni izolacyjno-ostonowa.

Warunki kompensacji przyrodniczej
Wprowadzi¢ nowe nasadzenia zieleni izolacyjnej wzdluz drogi, biorac pod uwage

uwarunkowania siedliskowe, techniczne, jak rdéwniez wymogi bezpieczenstwa.
W doborze gatunkéw drzew 1 krzewdw kierowaé si¢ odpornoscig gatunku

na zanieczyszczenia powietrza, susze, zasolenie gleby. Nasadzenia przeprowadzi¢
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w formie alei, szpaleréw lub skupisk drzew i krzewow rodzimych gatunkéw. Sadzonki
drzew powinny mieé przynajmniej 4-5 lat i mie¢ dobrze wyksztatcong bryte korzeniowa
i korone. Nasadzen dokona¢ w okresie wiosennym lub jesiennym. Nie stosowac
gatunkéw inwazyjnych;

III. Analiza porealizacyjna:

1. W ramach ochrony przed hatasem:

Analiza porealizacyjna powinna obja¢ wszystkie tereny chronione przed hatasem
w otoczeniu drogi ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw wyszczegdlnionych
w tabeli ponizej.

Tabela 9. Zestawienie zalecanych punktéw pomiarowych.

Strona obwodnicy
Kilometraz

P L

X X 2+420 (ul. Laczynskiego)

X 3+140 (rejon skrzyzowania ul. Chopina 1 Wyszynskiego)
X 44500 (rejon szpitala im. dr A, Sokotowskiego)

X 6+020 (rejon osiedla przy ul. Oczki)

X 6+180 (rejon osiedla przy ul. Oczki)

X 6+300 (zabudowa mieszkaniowa przy ul. Zeromskiego)
X 6+400 (budynek mieszkalny polozony przy DP3407D)

X 7+520 (budynek przy ul. Reja)

W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
na terenach chronionych akustycznie nalezy zastosowaé odpowiednie srodki ochrony.
W sytuacji, w ktorej standardy jakosci srodowiska nie bedq mogly byé dotrzymane,
nalezy utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

2. W zakresie oddziatywania inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne poprzez
dokonanie oceny jakosci wod opadowych 1 roztopowych na kazdym wylocie z systemu
oczyszczania bezposrednio przed zrzutem do wod i do ziemi, w zakresie stgzenia
weglowodoréw ropopochodnych i zawiesiny ogolne;j.

Uzasadnienie
Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroclawiu w dniu 7 wrze$nia

2011 r. wplyngt wniosek Wojewody Dolnoélaskiego znak: IF.AB.7820.31.2011.WS-3

o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewzigeia przed uzyskaniem decyzji o zezwoleniu

na realizacje inwestycji drogowej dla przedsigwzigcia pn.: ,, Budowa obwodnicy miasta

Watbrzycha w ciagu drogi krajowej nr 35, od km 2+350 do km 8+250”.
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Zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, zwanej dalej ,,ustawa 00§” organem wlasciwym w sprawie
uzgodnienia warunkéw realizacji przedsiewzigcia w toku oceny oddzialywania na
srodowisko, przed wydaniem decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy 00§, jest
regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Do wniosku o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia Wojewoda Dolnoslaski
dolaczyt decyzje znak: SR.IIL.6613-5/32/AK/06/07 z dnia 5 listopada 2007 r., Zmieniong
decyzja Wojewody Dolnoslaskiego znak: SPO.IIL6613-5/32-14/AM/06/07/08 7z dnia
27 sierpnia 2008 r., raport o oddziatywaniu na $rodowisko sporzadzony przez firme TRAKT
Sp. z 0.0. sp.k. Biuro Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego, ul. Jesionowa 15, 40-159
Katowice, wrzesien 2010 oraz kserokopie wniosku Inwestora o wydanie zezwolenia
na realizacj¢ inwestycji drogowej. Wypelniajac dyspozycje art. 90 ust. 2 ustawy 00§,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroclawiu wystapil pismem z dnia
4 pazdziernika 2011 r., znak: W00S$.4242.201.2011.MP.4, do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Watbrzychu o opinie przed wydaniem postanowienia w sprawie
uzgodnienia warunkow realizacji planowanej inwestycji oraz pismem z dnia 5 pazdziernika
2011 r., znak: WOO0S.4242.201.2011.MP.5, do Wojewody Dolnoslaskiego o zapewnienie
mozliwosci udziatu spoteczenstwa w trybie art. 33-36 i 38 ww. ustawy.

Tutejszy organ dokonujac analizy kwalifikacji planowanego przedsiewzigcia zasugerowat si¢
dtugoscia planowanego odcinkiem drogi o 4 pasach ruchu, tj. 6 km i wystapit o opinie do
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Walbrzychu, ktéry to postanowieniem znak:
PSSE/ZNS/610-04-09/AS/11 z dnia 15 listopada 2011 r. zaopiniowal realizacje
przedsigwzigcia pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych pozytywnie bez
zastrzezen. Jednakze cale przedsigwzigcie polegajace na budowie obwodnicy Walbrzycha, dla
ktérego zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stanowi 12, 7 km, co
kwalifikuje przedmiotowe przedsigwzigcie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze ZNnaczaco
oddzialywa¢ na Srodowisko. W zwiazku z powyzszym wlasciwym organem do wydania
przedmiotowej opinii jest Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny we Wroctawiu.
Pismem znak: WOOS. 4242.201,2011.MP.12 z dnia 24 stycznia 2012 r. Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska we Wroctawiu wystapit w trybie art. 90 ust. 2 pkt 2 ustawy oo$

do Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego, ktéry to postanowieniem znak:
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ZNS. 9011.119.2012.JL z dnia 6 lutego 2012 r. zaopiniowal pozytywnie warunki realizacji
przedsiewzigcia pod wzgledem wymagan higienicznych i sanitarnych.

Pismem znak: IF-AB.7820.31.2011.WS z dnia 25 listopada 2011 r. Wojewoda
Dolnoslaski poinformowal tutejszy organ, ze informacja o toczacym si¢ postgpowaniu
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia zostala
podana w drodze obwieszczenia na:

e tablicy ogloszen i na stronie internetowej Dolnoslaskiego Urzedu Wojewodzkiego
we Wroctawiu w dniach od 17 pazdziernika 2011 r. do 8 listopada 2011 r.,
e tablicy ogloszen i na stronie internetowej Urzgdu Miejskiego w Watbrzychu w dniach
od 17 pazdziernika 2011 r. do 8 listopada 2011 r.,
e tablicy ogloszen i na stronie internetowej Urzedu Miasta 1 Gminy Szczawno-Zdroj
w dniach od 17 pazdziernika 2011 r. do 8 listopada 2011 .
Informacja o toczacym sie postgpowaniu ukazata si¢ w prasie lokalnej — ,,Polskiej Gazecie
Wroclawskiej” w dniu 27 pazdziernika 2011 r.

Wojewoda Dolnoslaski w ww. pismie poinformowat takze, iz dokumentacja wylozona
zostata do wgladu w Dolnoslaskim Urzedzie Wojewddzkim we Wroclawiu, Wydziat
Infrastruktury, plac Powstancow Warszawy 1, pok. 2111 w dniach 17 pazdziernika 2011 r. —
8 listopada 2011 r. w godzinach pracy urzgdu, za$ rozprawa otwarta dla spoleczefistwa nie
zostata przeprowadzona. W ww. terminie mozna bylo sktadaé uwagi i wnioski w zwiazku
z prowadzonym postgpowaniem. Na podstawie art. 90 ust. 2 pkt. 1 ustawy oo§ Wojewoda
Dolno$laski przekazat odpisy trzech pism wniesionych w okresie trwania udziatu
spoleczenstwa:

e kopia pisma p. Krzysztofa Wisniewskiego z dnia 4 listopada 2011 r.
e kopia pisma p. Zygmunta Stomki z dnia 4 listopada 2011 r.
e kopia pisma p. Tomasz Kolodziejczyka z dnia 26 pazdziernika 2011 r.

Z uwagi na fakt, iz poruszane kwestiec w pismach Pana Zygmunta Stomki i Pana
Krzysztofa Wiéniewskiego nie odnosza si¢ do uwarunkowan srodowiskowych, a stanowig
czes$¢ korespondencji pomigdzy Wojewoda Dolnoslaskim a wnoszacymi uwagi na etapie
postepowania o wydanie decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowej, pisma
zostaly odestane do Wojewody Dolno$laskiego.

Pismem z dnia 26 pazdziernika 2011 r. Pan Tomasz. Kolodziejezyk wystapit
za posrednictwem Wojewody Dolnos$laskiego do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych

i Autostrad o wyjasnienie kwestii dotyczacych ekrandw akustycznych, wykonania
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dodatkowych zabezpieczen w czasie wyburzen oraz rekompensaty z tytutu spadku wartosci
jego nieruchomosci. OdpowiedZ w ww. zakresie zostata udzielona w pismie znak: GDDKiA-
O/WR-P-2-js-411-35-1-42/11 z dnia 20 grudnia 2011 r. i przestana do zainteresowanego.

Ponadto w trakcie prowadzonego postepowania cztery zainteresowane osoby
(4 nieczytelne podpisy), przy pismie z dnia 13 wrze$nia 2011 r., wniosly zastrzezenia co do
przebiegu obwodnicy, przedstawiajac uwagi w kwestii przyrodniczej i ekonomiczne;j.
W odpowiedzi tutejszy organ wyjasnit wnoszacym zarzuty, iz postgpowanie w sprawie
ponowne;j oceny oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko prowadzone
jest w celu uszczegbtowienia warunkéw okreslonych w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla konkretnego wariantu lokalizacyjnego planowanego przedsigwziecia,
w tym przypadku jest to wariant zachodni. Oznacza to, iz temat wyboru przebiegu drogi
zostal juz zamknigty. Dla przedmiotowego przedsigwzigcia Wojewoda Dolnoglaski wydat
decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach znak: SR.IIL.6613-5/32/AK/06/07, z dnia
5 listopada 2007 r., zmieniona decyzja znak: SPO.IL.6613-5/32-14/AM/06/07/08 z dnia
27 sierpnia 2008 r. W toku prowadzonego postgpowania o wydanie ww. decyzji, organ
informowat strony postgpowania o wszystkich czynnosciach organow administracji
publicznej na zasadzie okreslonej w art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. Zm.) poprzez
obwieszczenia. Zadna ze stron nie wniosta odwolania od wydanej decyzji o §rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Procedura ponownej oceny, w przedmiotowym postepowaniu przeprowadzona zostata
na wniosek Inwestora - GDDKIiA, wniesiony do Wojewody Dolnoglaskiego w dniu
5 sierpnia 2011 r., zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt 1 ustawy 00§, w momencie gdy Inwestor
posiadal juz projekt budowlany i znane byly szczegélowe rozwiazania. Informacje
przedstawione w Raporcie zostaty okreslone ze szczegéfowoscia i doktadnoscia, odpowiednio
do posiadanych danych wynikajacych z projektu budowlanego oraz innych informacji
uzyskanych juz po wydaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz innych decyzj
0 charakterze inwestycyjnym. Warunki okreslone w niniejszym uzgodnieniu obowigzuja
tacznie  z  warunkami  okreslonymi w  decyzji Wojewody  Dolno$laskiego
o $rodowiskowych uwarunkowaniach znak: SR.IIL.6613-5/32/AK/06/07 z dnia 5 listopada
2007 r., zmieniona decyzja Wojewody Dolnoslaskiego znak: SPO.II1.6613-5/32-
14/AM/06/07/08 z dnia 27 sierpnia 2008 r. i stanowig ich dopelnienie oraz uszczegélowienie.

Obwodnica poprowadzona zostanie po zachodniej stronie Watbrzycha, jej poczatek znajduje
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sie na granicy Szczawna Zdroju i Walbrzycha w sladzie ul. Laczyniskiego w rejonie wiaduktu
kolejowego w km 2+350. Srodkowy odcinek obwodnicy od km 34900 do km 5+900
prowadzony zostanie w $ladzie wczesniej wykonywanej obwodnicy, ktérej budowa nie
zostata ukoficzona. Ze wzgledu na zalozenie maksymalnego wykorzystania wykonanego
w latach wczesniejszych korpusu drogi na tym odcinku nie przewiduje si¢ korekt przebiegu
trasy. W okolicach km 6+000 obwodnica przecina osiedle mieszkaniowe
w rejonie ulic Oczki 1 Sw. Kingi. W tym miejscu projekt zaktada mozliwos¢ wybudowania
dwéch bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych — kladki w rejonie ul. Kurpiowskiej oraz przejscia
podziemnego w rejonie ul. Zeromskiego w Watbrzychu. W km 6+450 przewiduje si¢ budowe
wezla ,Zeromskiego” na przecigciu obwodnicy z droga powiatowa DP 3407D. W rejonie
wezta zatozono wybudowanie nowego odcinka drogi powiatowej o dlugosci ok. 1100 m
po poludniowej stronie jej istniejacego przebiegu (ul. Zeromskiego) i budowe wiaduktu
WD/Z/6 w ciagu obwodnicy. Na dalszym odcinku obwodnica przekracza lini¢ kolejowa
nr 274 Wroctaw — Zgorzelec i wigcza si¢ w §lad ul. Kolejowej na wezle Reja. W tym miejscu
przewiduje si¢ wykonanie obiektu WD/Z/7 umozliwiajgcego przeprowadzenie obwodnicy
nad linig kolejowa, prawa jezdnig przebudowywanej ul. Kolejowej oraz zabytkowa Lisia
Sztolnia. Na ostatnim odcinku obwodnicy od km 74600 do korica opracowania projekt
zaktada przebudowe istniejacego odcinka ul. Kolejowej. W tym rejonie réwnolegle
do obwodnicy przebiega ul. Chrobrego, ktorej przebudowa réwniez wchodzi w zakres
przedmiotowego zadania. W km 8+190 przewidziano przebudowg istniejacego skrzyzowania
z ul. Wysockiego (droga powiatowa DP 3402D). Przebudowywane skrzyzowanie jest
ostatnim elementem przedmiotowe] inwestycji.

Projektowana obwodnic¢ przewiduje si¢ wykona¢ jako droge klasy G (glowna)
o dhugosci ok. 6 km o przekroju dwujezdniowym, dwujezdniowa o szerokosci 7,5 m kazda
jezdnia umozliwiajacej prowadzenie 2 paséw ruchu w kazdym kierunku (szerokos¢ pasa
ruchu 3,5 m). W rejonie weztow oraz skrzyzowan przewiduje si¢ wykonanie dodatkowych
paséw ruchu. Jezdnie obwodnicy rozdzielone sa pasem dzielacym szerokosci 3,0 — 7,0 m
z dodatkowymi poszerzeniami na tukach ze wzgledéw widocznosci.

W celu potwierdzenia mozliwosci wystapienia oddzialywania skumulowanego
w rejonie projektowanego odcinka obwodnicy, analizie poddano strukture ruchu oraz
prognozy dla drég w rejonie objetym inwestycja. Zatozono, iz skumulowane oddzialywanie
moze wystapi¢ w miejscach gdzie drogi o zblizonej kategorii (do projektowanego odcinka)

krzyzuja si¢ z planowang inwestycja tj.: na weztach i skrzyzowaniach:
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— Rejon skrzyzowania projektowanego odcinka obwodnicy z drogg nr 3404D,

Wezel ,,Reja”- polaczenie z istniejacym odcinkiem DK 35,

Wezel ,,Zeromskiego” — polaczenie z ul. Zeromskiego,

Rejon skrzyzowania projektowanej obwodnicy z DW 376.

W celu zminimalizowania wskazanego oddziatywania skumulowanego projekt budowlany
przewiduje zastosowanie ekrandéw akustycznych oraz zieleni izolacyjno-ostonowe;.
Przedmiotowe urzadzenia ochrony $rodowiska scharakteryzowano w tresci sentencji
niniejszego  postanowienia. Dodatkowo, przeanalizowano mozliwo$é wystapienia
oddziatywania skumulowanego projektowanego odcinka obwodnicy ze znajdujacymi si¢ w jej
sasiedztwie liniami kolejowymi:

— Linia kolejowa nr 869 Watbrzych Szczawienko — MPEC Walbrzych
— Linia kolejowa nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec.

Analiza wykazala, iz oddzialywanie linii kolejowych wystepuje w zasadzie tylko w czasie
przejazdu pociggu. Biorac pod uwage wlasnie ten czynnik stwierdza sie, ze oddzialywanie
skumulowane o znaczacym poziomie nie wystapi.

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz klimatu akustycznego dla terenéw
zlokalizowanych wzdtuz projektowanej obwodnicy, mozna stwierdzi¢, ze wybudowanie tej
trasy przyczyni si¢ do znacznego zmniejszenia ruchu drogowego na sasiadujacych z nig
drogach krajowych i wojewddzkich, a tym samym znaczaco wplynie na poprawe klimatu
akustycznego w stosunku do stanu istniejacego. Klimat akustyczny, na terenach sasiadujacych
7 projektowang obwodnica, ulegnie pogorszeniu po oddaniu do uzytku obwodnicy.

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdza si¢, iz oddziatywanie skumulowane
w zakresie emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza pomiedzy projektowanym
odcinkiem obwodnicy a ww. zrédtami nie wystapi.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest na obszarze nastepujacych jednolitych
czesci wod stanowigcych jednostki: Jednolite czgsé wod powierzchniowych (JCWP) o nazwie
Petcznica od zrédta do Milikéwki i kodzie PLRW600041348689 oraz Jednolite czesci wod
podziemnych (JCWPd) nazwie 112 i kodzie PLGW6220112. Z uwagi na uwzglednione
w projekcie budowlanym zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego nowoprojektowana
droga nie stanowi zagrozenia dla osiagniecia celow $rodowiskowych okreslonych dla
Jednolitych czgsci wod wydzielonych na analizowanym obszarze.

W celu zapewnienia swobodnego przeptywu wod w  korytach ciekow oraz

ograniczenia zaburzenia stosunkow wodnych (w tym zmian kierunkéw oraz predkosci
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przeptywu wéd) na przekladanych odcinkach rzeki Szezawnik wskazuje si¢ konieczno$é
czasowego przystosowania czedci istniejacego koryta do prowadzenia wod (tzw. dzielenie
koryta za pomocg przegrod pionowych wbijanych w podioze). Warunek 1.1 umozliwi
bezpieczne przeprowadzenie wod cieku przez wygrodzong czgsé jego koryta przy zachowaniu
kierunku jego przebiegu i okresowym miejscowym spadku predkosci wod. Zamulenie wod
cieku nastepuje jedynie podczas wykonywania grodzic i pozostaje bez wptywu na globalny
bilans jakosciowy wéd. Grodzice wykonane zostang z materialtéw odpornych na korozje,
co zabezpieczy wody cieku przed wprowadzaniem do nich substancji zanieczyszczajacych,
a ich ksztalt umozliwi ograniczenie do minimum powierzchni¢ dna koryta, ktéra zostanie
naruszona. Usuniecie grodzic nie spowoduje trwalej deformacji dna koryta cieku.

W celu ograniczenia zaburzen zwiazanych z zakloceniami stosunkéw wod
gruntowych oraz zjawiska odwodnienia terenu do obszaru lezacego w granicach inwestycji,
wskazuje si¢ konieczno$¢ czasowego obnizenia zwierciadla wod podziemnych oraz
ograniczenia predkoéci naptywu wod do wykopéw poprzez zabudowg iglofiltrow lub
przegréd pionowych, tj.: Scianek szczelnych (przypadku wykopéw pod obiekty inzynierskie),
drenazy drogowych (w przypadku wykopow liniowych). Zastosowanie zapisow warunku 1.2
umozliwi ograniczenie gwaltownosci procesu odwodnienia i zamknigcia bilansu poprzez
odprowadzanie wéd do gruntu oraz ciekéw naturalnych.

W celu ograniczenia zjawiska zanieczyszczenia wéd gruntowych poprzez zamulenie
wod ciazacych w kierunku wykopow natozono warunek 1.3, wskazujacy koniecznos¢
wykonania zbiornikéw ziemnych (izolowanych matami foliowymi), przeznaczonych
do czasowego gromadzenia wody odpompowanej z wykopoéw, w celu poddania procesowi
sedymentacji zawiesiny ogélnej. Oczyszczone W ten sposob wody nalezy na biezaco
odprowadza¢ do wybranego odbiornika. np.: rowu melioracyjnego, cieku naturalnego lub
kanalizacji deszczowe;j.

W celu kontrolowanego ujmowania, odprowadzania oraz podczyszczania wod
opadowych i roztopowych pochodzacych z terenu budowy nalozono warunek L4
o koniecznosci odpowiedniego ksztaltowania ukladu morfologicznego obszaru
na poszczegolnych etapach budowy. Wody nalezy w sposob grawitacyjny skierowaé na tzw.
uklady progowo-przelewowe poprzedzajace odptyw wod do odbiornika w formie cieku
naturalnego lub rowu melioracyjnego (odpowiednie uksztattowanie terenowe umozliwiajace
sedymentacje zawiesiny) lub do zespolu wpustow istniejacego uktadu kanalizacji deszczowe;.

Zastosowanie zespotu zbiornikow retencyjnych okreslonych w warunku 1.9 lit.
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»¢"W celu ochrony wod powierzchniowych przed nadmiemym natezeniem i predkosciami
przeptywu, a takze w celu ograniczenia wielko$¢ uderzenia hydraulicznego wywotanego
szybkim splywem wod deszczowych z uszczelnionych powierzchni, co w konsekwencji
chroni dno istniejacych ciekow przed niekorzystnym zjawiskiem erozji. Dodatkowo ww.
urzadzenia wodne beda funkcjonowaty jako urzadzenia podczyszczajace wody opadowe oraz
roztopowe. Ponadto w celu zmnigjszenia wpltywu ilociowego odprowadzanych wod
deszczowych na odbiornik, ktérym jest potok Szczawnik zaprojektowano zbiornik retencyjny
ZR-01 ktdry ograniczenia ilosci odprowadzanych wod deszczowych z projektowanej drogi.
Nowo projektowana jak i przebudowywana kanalizacja deszczowa zostala zaprojektowana
zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Ww. sie¢ kanalizacyjna wraz ze zbiornikiem ZR-01
decyduje o polepszeniu warunkéw retencyjnych na analizowanym obszarze, stanowiacym
stref¢ zalewowa potoku Szczawnik. Zastosowane rozwiazania projektowe zmniejsza ryzyko
wystapienia wdd z koryta cieku.

W celu ochrony srodowiska wodno-gruntowego na wypadek awarii nalozono warunek
1.9 Iit ,,d” wskazujacy zastosowanie zespolu urzadzen zabezpieczajacych, tj.: 10 zastawek na
rowach drogowych. Dodatkowo zgodnie z zalozeniami projektu budowlanego, uwolniona
(podczas wypadku transportowego) substancja niebezpieczna splywa (w  sposéb
kontrolowany, dzigki odpowiedniemu wyprofilowaniu powierzchni jezdni) do szczelnego
ukfadu kanalizacyjnego, ktérym odprowadzana jest do zbiornika (do jego szczelnej czesci
sedymentacyjnej) lub do rowu drogowego, co umozliwia jej bezpieczne retencjonowanie do
czasu przyjazdu shuzb ratowniczych.

W trakcie budowy obwodnicy i towarzyszacych jej obiektéw podstawowym zrodtem
emisji substancji bedzie praca urzadzen i maszyn wykorzystywanych przy budowie (koparki,
tadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia do rozscielania asfaltu, mobilne agregaty
pradotworcze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego rodzaju sa napedzane olejem
napedowym i powodujg emisj¢ produktéw spalania tego paliwa. Oprécz tego w miejscu
prowadzenia robot wystapi takze emisja pylu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych,
poruszaniem si¢ pojazdéw po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak réwniez
z transportem materialdw sypkich. Dzialania zmierzajace do ograniczenia oddzialywania na
powietrze w fazie budowy to stosowanie w pelni sprawnego sprzetu, niepowodujacego
wigkszej emisji substancji niz wynika to z jego charakterystyki, ograniczanie czasu pracy

sprzg¢tu do niezbgdnego minimum jak rowniez prowadzenie prac w sposob powodujacy w jak
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najmniejszym stopniu wtorne pylenie. Stosowanie dziatan zmierzajacych do ograniczenia
oddzialywania na etapie realizacji nalezy do obowigzkow wykonawcy robot.

Na etapie eksploatacji obwodnicy emisja bedzie powodowana w wyniku ruchu pojazdow —
spalania paliw w silnikach pojazdéw. Analiza rozprzestrzeniania substancji wykazata,
ze zasieg oddzialywania drogi w tym zakresie bedzie ksztattowaé oddzialywanie dwutlenku
azotu. Dopuszczalne steZenia tej substancji usrednione dla okresu roku kalendarzowego
obowiazujace ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi zaréwno na obszarach ochrony
uzdrowiskowej jak i obszarach pozostalych nie beda przekraczane poza liniami
rozgraniczajacymi drogi, czyli poza jej terenem. W zawiazku z powyzszym w ramach
przedsigwzigcia nie stwierdza si¢ koniecznosci realizacji $rodkéw majacych na celu
ograniczenie wielko$ci emisji zanieczyszczen atmosferycznych powstajacych w wyniku
funkcjonowania nowego ukiadu drogowego.

Oddziatywanie na etapie realizacji jest uciazliwoscia przemijajaca, jednakze wskazane
jest wykonywanie prac budowlanych wylacznie w porze dziennej. Ograniczanie negatywnego
oddzialywania akustycznego w czasie budowy nastapi poprzez prowadzenie prac
budowlanych w rejonie terenéw chronionych akustycznie i zabudowy mieszkaniowe;
wylacznie podczas pory dziennej (62 — 22%), unikajgc w miarg mozliwosci jednoczesne;
pracy ciezkiego sprzetu budowlanego.

Jak wykazata analiza oddziatywania akustycznego projektowanego przedsigwzigcia,
jego eksploatacja spowoduje wystepowanie przekroczen dopuszczalnych poziomow halasu
w porze dziennej i nocnej na terenach chronionych przed hatasem, wyszczegolnionych we
wezedniejszej cze$ci opracowania. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustyczne;
zaprojektowano wybudowanie ekrandéw akustycznych.

Do konstrukcji ekranéw zastosuje si¢ elementy pochlaniajace, odbijajace
(przezroczyste), dodatkowo w miejscach wystgpowania ekranow akustycznych beda
posadzone rosliny pnace, co umozliwi lepsze wkomponowanie ekranéw w otaczajacy
krajobraz. Proponuje si¢ aby ekrany akustyczne mialy odcienie zieleni, szarosci lub brazu.
Dla ochrony ptakow przed zderzeniami z ekranami przezroczystymi nalezy umiesci¢ na nich
poprzeczne czarne pasy w odleglosci 10 cm od siebie. Dla ekranow zlokalizowanych
na obiektach (estakady) lub miejscach, w ktérych jest utrudnione posadowienie fundamentow
ekranéw np. tunel dla pieszych pod obwodnica, przyjeto ekrany przezroczyste, ktorych
konstrukgja jest stosunkowo lekka i nie wymaga uzycia pali. W km 5+600 — 5+944 ustawiono
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po lewej stronie obwodnicy ekran przezroczysty, ktéry bedzie stanowié otwarcie widokowe
na otaczajace tereny, wplywajac na urozmaicenie wrazen widokowych w czasie podrézy.

W celu obnizenia poziomu hatasu nalezy zastosowaé $rodki ochrony akustycznej
o parametrach podanych w tabeli 8. Na etapie realizacji inwestycji beda wystepowaty
krotkotrwate ucigzliwosci wynikajace z emisji halasu przez pracujace urzadzenia budowlane
oraz pojazdy obstugujace budowe obwodnicy. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania
zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji hatasu
w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu
do srodowiska i w nienagannym stanie technicznym. W celu ochrony przed halasem terenow,
na ktére moze oddziatywa¢ obwodnica zastosuje si¢ ekrany o nastepujacych parametrach:
ekrany pochlaniajace: wazony wskainik izolacyjnosci akustycznej whasciwej (Ry) — min.
30 dB, jednoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania od dzwigkéw powietrznych DLa — min. 8
dB; ekrany odbijajace przezroczyste: wazony wskaznik izolacyjnosci akustycznej whasciwej
(Rw) —min 30 dB.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza granicami obszaréw chronionych
wymienionych w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.
z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zm.), w tym poza obszarami Natura 2000 (najblizej potozony
obszar Natura 2000 Obszar Specjalnej Ochrony ptakéw Natura 2000 ,,Sudety Watbrzysko —
Kamiennogérskie” PLB020010 znajduje si¢ w odleglosci ok. 2 km).

Przedmiotowa inwestycja polega na budowie obwodnicy miasta Watbrzycha na odcinku
od km 2+350 do km 8+250 wraz z infrastruktura towarzyszaca. Poczatkowy i srodkowy
odcinek obwodnicy realizowany bedzie w obrebie miasta. Natomiast $rodkowa czeéé od km
3+900 do km 5+900 prowadzona bgdzie w $ladzie wezesniej wykonywanej obwodnicy, ktorej
budowa nie zostata ukonczona.

Po przeanalizowaniu przedlozonego opracowania Raport o oddzialywaniu na
srodowisko dla zadania inwestycyjnego pn.: ,,Budowa obwodnicy miasta Watbrzycha w ciagu
drogi krajowej nr 35 od km 2+350 do km 8+250” [TRAKT Sp. z 0.0. sp.k., wrzesier 2010 r.],
jak rowniez materialéw bedacych w posiadaniu tut. organu stwierdzié mozna, iz realizacja
planowanej inwestycji, przy zastosowaniu warunkéw okreslonych w rozstrzygnieciu
niniejszego postanowienia, nie bedzie wywieraé znaczacego wplywu na $rodowisko
przyrodnicze.

W zasi¢gu oddziatywania przedmiotowej inwestycji stwierdzono wystgpowanie szeregu

gatunkow zwierzat, w szczegllnosci ptakow. Poniewaz wycinka drzew 1 krzewow
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realizowana w zwiazku z planowana inwestycja moglaby powodowac utrate miejsc legowych,
nalozono warunki okreslone w punktach 1.11, 1.12, L.13. Ponadto w celu ochrony zieleni,
w szczegblnosci na etapie realizacji prac, natozono warunek okreslony w punkcie 1.14. Jego
dotrzymanie gwarantowa¢ bedzie, ze wplyw inwestycji na tg roslinno$¢ nie bedzie znaczacy
nawet w sytuacji, gdy konieczne bedzie prowadzenie wykopow w ich obrebie -
przeprowadzenie prac w okresie jesienno — zimowym pozwoli na zakonczenie okresu
wegetacji rolin, a zachowanie pierwotnej sekwencji warstw profilu glebowego umozliwi ich
ponowny wzrost w okresie wiosennym.

Warunek pkt I.15 ma na celu wyeliminowanie i niedopuszczenie do rozprzestrzeniania
sic wzdluz drogi — rdestowca ostrokoficzystego, obcego gatunkow roéliny, bedacego
gatunkiem inwazyjnym, wypierajacym gatunki rodzime. Okreslony sposob usunigcia rosliny
powinien pozwoli¢ na jego skuteczng eliminacje.

Planowana obwodnica nie przecina istotnych tras migracyjnych ptazéw. Duze skupiska
godowe stwierdzono jedynie w okolicy Parku Zdrojowego w Szczawnie, ale jest to poza
zasiegiem obwodnicy. Natomiast zbiornik przy Fabryce Porcelany przy ul. Starachowickiej
obecnie ma mniejsze znaczenie dla plazow z uwagi na poloZenie w odleglosci okoto 200 m
od obwodnicy i za$miecenie. Ponadto teren ten zostat ogrodzony i mocno przeksztalcony
w wyniku dziatalnosci czlowieka. Ogrodzenie prywatnej posesji moglo staé si¢ dla ptazéow
ogoniastych barierg nie do pokonania podczas wiosennych wedrowek w celach rozrodu.
Z tego tez wzgledu glowny cel dla proponowanej formy ochrony przyrody mogt zostaé
utracony co potwierdza inwentaryzacja przyrodnicza wykonana na potrzeby wykonywania
raportu, ktéra wykazata wystepowanie jedynie kilku osobnikéw traszki gorskiej. Ponadto
budowa wylacznie jednego przepustu w km 6+843 projektowanej trasy wynika z faktu,
iz w pozostatych miejscach w analizowanym kilometrazu wystepuje zespol przeciwwskazan
srodowiskowych wynikajacych z liczebnosci stwierdzonych populacji fauny, uksztattowania
terenu, stopnia zadrzewienia, stopnia antropogenicznego przeksztalcenia terenu oraz innych
czynnikéw uniemozliwiajacych budowg przejscia lub przyczyniajacych si¢ do bezzasadnej
lokalizacji obiektow petnigeych funkcje przejs¢ dla zwierzat

Warunki okreslone w pkt 1.16 i 1.17 zwiazane sg z koniecznoscig zminimalizowania
oddziatywania przebudowanej drogi na gatunki ptazéw i innych matych zwierzat. Wykonanie
tych przej$¢ w ramach przepustu wodnego ma na celu umozliwienie migracji ptazow i innych
drobnych zwierzat wzdtuz ich dotychczasowych szlakéw wedréwek. Natomiast wykonanie

plotkéw (pkt 1.19) ma za zadanie nakierowywanie ptazéw na przejscia oraz ograniczanie
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ich wchodzenia na drogi, w miejscach predysponowanych do ich wystgpowania. Okreslone
do stosowania na etapie uzytkowania drogi dzialanie polegajace na oczyszczaniu polek
(pkt 1.18) ma zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie przejsc.

Warunek pkt 1.20 nakiada na inwestora obowiazek odlawiania zwierzat z wykopow
i przenoszenia ich poza obszar inwestycji, co powinno ograniczy¢ $miertelnos¢ plazow
(1 innych zwierzat) w trakcie realizacji inwestycji.

Wymog okreslony w punktach 1.6 oraz [.21 stanowi wypelnienie zapisow art. 75 ust. 1
i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25 poz.
150 z pézn. zm.).

Warunki okres§lone w pkt 1.22 nalozono w celu zminimalizowania negatywnego
oddziatywania planowanej drogi na powietrze oraz hatas na odcinkach od km 2+350 do km
34200 i od km 4+500 do km 5+000 nalezy wykona¢ nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowe;.

7 uwagi na fakt, iz realizacja inwestycji wigze si¢ z wycinka drzew, co spowoduje
zniszczenie potencjalnych miejsc gniazdowania ptakow, nalozono okreslong w pkt II.1
kompensacje przyrodnicza polegajaca na dokonaniu nasadzen zieleni wzdtuz drogi. Natozone
dzialania kompensacyjne stanowig wypelnienie zapiséw art. 75 ust. 3 ww. ustawy Prawo
ochrony srodowiska, a zakres tych dzialan przyczyni si¢ do zréwnowazenia warunkow
srodowiskowych i poprawe waloréw krajobrazowych — pogorszonych na skutek planowane;j
budowy drogi.

Warunki okre$lone w pkt III.1 — III.2 sa jedynie uszczegoétowieniem warunkow
z decyzji znak: SR.II1.6613-5/32/AK/06/07 z dnia 5 listopada 2007 r., zmienionej decyzja
Wojewody Dolnoslaskiego znak: SPO.II1.6613-5/32-14/AM/06/07/08 z dnia 27 sierpnia
2008 r. Analizg porealizacyjna nalezy wykonac dla okreslenia rzeczywistego oddziatywania
oraz dla weryfikacji zalozen przyjetych do prognozy oddziatywania przedsigwzigcia
na srodowisko i oceny trafno$ci wyboru zastosowanych rozwigzan minimalizujacych
w zakresie zapewnienia ochrony terenow zabudowy mieszkaniowej przed hatasem oraz
ochrony srodowiska gruntowo-wodnego. W tym celu nalezy wykona¢ pomiary hatasu oraz
obliczenia rozprzestrzeniania z uwzglgdnieniem natg¢zenia ruchu, uksztaltowania
i zagospodarowania terenu (warunek II1.1) za$ pomiary w srodowisku gruntowo-wodnym
wykona¢ w punktach, ktére winny by¢ zgodne z miejscami okreslonymi w pozwoleniu
wodno-prawnym, wydanym przez wilasciwy organ (warunek IIL.2). Z przeprowadzonej na
etapie ponownej oceny analizy wykonanych obliczen wynika, ze projektowana obwodnica

bedzie powodowata przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw halasu na terenach
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chronionych przed hatasem. W zwiazku z powyzszym zgodnie z art. 135 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pozn.
zm.) na terenach wskazanych na etapie analizy porealizacyjnej, na ktérych beda wystgpowaly
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu nalezy utworzy¢ obszar ograniczonego

uzytkowania.

Majac na uwadze powyzsze postanowiono jak w sentencji.
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