Prognoza ruchu

Temat: Poprawa bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu w ciggu ,, Trasy

Sudeckiej” poprzez budowe obwodnicy Boguszowa w gm. Boguszow-

Gorce oraz obwodnicy Sobiecina w gm. Watbrzych

Stadium: Koncepcja Programowa

Wariant: 1

Odcinek: od km 6+536 do km 4+348 (przeciwnie do kilometracji trasy)

Materiaty wyjsciowe:

a)
b)
c)
d)

Droga dwukierunkowa dwupasowa

Predkos$¢ projektowa Vp= 60 km/h

Predko$¢ miarodajna Vm= 70 km/h

PW =0,2 (20 %)

Szeroko$¢ drogi = 7,00 m

Szeroko$¢ utwardzonych poboczy =2 x 0,50 m

Uksztattowanie drogi w przekroju podtuznym przedstawiono na rysunku 2.1
Budowe planuje sie w latach 2017 — 2019

Z prognozy ruchu (Zatgcznik nr 1) wynika:

W roku 2020 SDR = 8881 P/dobe
W roku 2030 SDR =11 770 P/dobe
W roku 2040 SDR =14 083 P/dobe

Prognozowane natezenie ruchu SDR w roku 2040 wynoszace 16296 P/dobe wskazuje, ze
koncepcja rozbudowy ciggu drogowego do parametrow drogi o przekroju 2+1 pasowym moze
by¢ zaakceptowana.

Analiza celowosci wprowadzenia pasa wyprzedzania na istniejacym ciggu drogowym, ze
wzgledu na zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.

W roku 2020 KSDR = 4441 P/dobe Uc=4,3%
W roku 2030 KSDR = 5885 P/dobe Uc=4,6%
W roku 2040 KSDR = 7042 P/dobe Uc=5,0%

KSDR — kierunkowy $redni dobowy ruch w roku w [P/dobe] — jest to natezenie ruchu w jednym
kierunku i jest rowny potowie SDR.

Uc — udziat pojazdéw ciezkich w potoku ruchu w [%)]

PW — udziat odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania w stosunku do catego ciggu drogowego w [%]

Rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na istniejgcym ciggu drogowym jest uzasadniona, jezeli

udziat czasu jazdy w kolumnie TK jest wiekszy niz 65 %.

W roku 2020 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q=4441x0,095=422P/h

Z nomogramu na rys. 4.1 [1], wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q = 422 P/h i PW

=0,2 udziat czasu jazdy w kolumnie TW = %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania jest
uzasadniona.

W roku 2020 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q =5885 x 0,085 =555 P/h



Znomogramu na rys. 4.1 ,Instrukcji projektowania dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych
drogach dwukierunkowych — GDDKiA Warszawa 2005 wynika, ze dla podanego natezenia
miarodajnego Q = 555 P/h i PW = 0,6 udziat czasu jazdy w kolumnie TW = 70 %, dlatego rozbudowa
drogi o pas wyprzedzania jest uzasadniona.

W roku 2030 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q=7042x0,085=765P/h

Znomogramu narys. 4.1 , Instrukcji projektowania dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych
drogach dwukierunkowych — GDDKiA Warszawa 2005 wynika, ze dla podanego natezenia
miarodajnego Q = 765 P/h i PW = 0,6 udziat czasu jazdy w kolumnie TW = 81 %, dlatego rozbudowa
drogi o pas wyprzedzania jest uzasadniona.

Pasy wyprzedzania powinny zredukowac procentowy udziat czasu jazdy w kolumnie TK do
dopuszczalnego poziomu 65 %. Redukcja procentowego udziatu jazdy w kolumnie RTK powinna
wynosic :

RTK =[(81-65) /81] * 100% = 19,8 %

Z nomogramu na rys. 4.3 , Instrukcji projektowania dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych
drogach dwukierunkowych — GDDKiA Warszawa 2005 dla Q = 765 P/h i RTK = 19,8 % mozna okresli¢
wspotczynnik sumy diugosci paséw wyprzedzania WSL . W tym przypadku WSL=0,4 .

Poniewaz wartosci WSL mieszczg sie w przedziale 0,25 — 0,50 oznacza to, ze ze wzgledu na
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu jest uzasadniona docelowa rozbudowa analizowanego ciggu
drogowego do drogi o przekroju 2+1 pasowym.

Il. Analiza celowos$ci wprowadzenia pasa wyprzedzania na wzniesieniu, ze wzgledu na zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu.

Rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu jest uzasadniona, jezeli predkos¢
miarodajnego samochodu ciezarowego MSC wyznaczona na podstawie profilu predkosci tego
pojazdu spada ponizej 60 km/h na dtugosci nie mniejszej niz 500 m.

W (Zataczniku nr 2) przedstawiono niwelete zastepczg oraz profil predkosci MSC.

Profil predkosci MSC wykonano w oparciu o wykres nr. 4.4. ,Instrukcji projektowania
dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych drogach dwukierunkowych — GDDKiA Warszawa 2005.

Z analizy profilu predkosci MSC wynika, ze predkosé miarodajnego samochodu ciezarowego MSC
wyznaczona na podstawie profilu predkosci tego pojazdu spada ponizej 60 km/h na dtugosci 525 m,
dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu jest uzasadniona.

lll. Wnioski wynikajace z analizy celowosci wprowadzenia pasa wyprzedzania na wzniesieniu, ze
wzgledu na zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.

1. Celowosé rozbudowy drogi o pas wyprzedzania na istniejgcym ciggu drogowym jak wynika z
obliczen jest uzasadniona dla horyzontu czasowego 2020 r i 2030 r, natomiast dla roku 2010
warto$é TK jest mniejsza od 65 %.

2. Poniewaz wartosci WSL mieszczg sie w przedziale 0,25 — 0,50 oznacza to, ze ze wzgledu na
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu jest uzasadniona docelowa rozbudowa analizowanego
ciggu drogowego do drogi o przekroju 2+1 pasowym.

3. Zanalizy profilu predkosci MSC wynika, ze predkos¢ miarodajnego samochodu ciezarowego
MSC wyznaczona na podstawie profilu predkos$ci tego pojazdu spada ponizej 60 km/h na
dtugosci 525 m, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu jest
uzasadniona.



Wariant: 1, 2, 3

Odcinek: od km 0+000 do km 2+170

Kryterium: bezpieczenstwo ruchu
Materiaty wyjsciowe:

a) Droga dwukierunkowa dwupasowa

b) Predkos¢ projektowa Vp= 70 km/h

c) Predkos¢ miarodajna Vm= 90 km/h

d) PW=0,6 (60 %)

e) Szerokos¢ drogi =7,00 m

f) Szerokos$¢ utwardzonych poboczy =2 x 0,50 m
g) Budowe planuje sie w latach 2017 — 2019

h) Z prognozy ruchu (Zatgcznik nr 1) wynika:

W roku 2020 SDR = 8868 P/dobe
W roku 2030 SDR =11 740 P/dobe
W roku 2040 SDR = 14 040 P/dobe

Prognozowane natezenie ruchu SDR w roku 2040 wynoszace 14040 P/dobe wskazuje, ze koncepcja
rozbudowy ciggu drogowego do parametréw drogi o przekroju 2+1 pasowym moze by¢ zaakceptowana.

W roku 2020 KSDR = 4434 P/dobe Uc=4,5%
W roku 2030 KSDR = 5870 P/dobe Uc=4,8%
W roku 2040 KSDR = 7020 P/dobe Uc=5,2%

KSDR — kierunkowy $redni dobowy ruch w roku w [P/dobe] — jest to natezenie ruchu w jednym

kierunku i jest réwny potowie SDR.

Uc — udziat pojazdéw ciezkich w potoku ruchu w [%]

PW — udziat odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania w stosunku do catego ciggu drogowego w [%]
Rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na istniejgcym ciggu drogowym jest uzasadniona, jezeli udziat
czasu jazdy w kolumnie TK jest wiekszy niz 65 %.

1. W roku 2020 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:

Q=4434x0,095=422P/h

Z nomogramu na rys. 4.1 [1], wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =422 P/hi PW =0,6
udziat czasu jazdy w kolumnie TW =61 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania nie jest
uzasadniona.
2. W roku 2030 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q=5870x0,085 =499 P/h
Z nomogramu na rys. 4.1 [1] wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =499 P/hi PW =0,6
udziat czasu jazdy w kolumnie TW = 66 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania jest
uzasadniona.
Pasy wyprzedzania powinny zredukowac procentowy udziat czasu jazdy w kolumnie TK do
dopuszczalnego poziomu 65 %. Redukcja procentowego udziatu jazdy w kolumnie RTK powinna wynosic :
RTK = [(66 — 65) /66] * 100% = 1,5 %
Z nomogramu na rys. 4.3 [1] dla Q=499 P/h i RTK = 1,5 %. Oznacza to, ze wspotczynnik dtugosci paséw
wyprzedzania WSL < 0,25. Nalezy projektowaé samodzielne pasy do wyprzedzania.
3. W roku 2040 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q=7020x0,085 =597 P/h
Z nomogramu na rys. 4.1 [1] wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =597 P/hi PW = 0,6
udziat czasu jazdy w kolumnie TW =73 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania jest
uzasadniona.
Analogicznie do obliczen w poprzednim punkcie:
RTK = [(73 —65) /73] * 100% = 11,0 %, stad
WSL< 0,25
Nalezy projektowac samodzielne pasy do wyprzedzania.



Wariant: 1
Odcinek: od km 3+660 do km 5+025

Kryterium: bezpieczenstwo ruchu
Materiaty wyjsciowe:

i) Droga dwukierunkowa dwupasowa

j) Predko$¢ projektowa Vp= 70 km/h

k) Predko$¢ miarodajna Vm= 90 km/h

) PW=0,2 (20 %)

m) Szerokos¢ drogi = 7,00 m

n) Szerokos¢ utwardzonych poboczy =2 x 0,50 m
o) Budowe planuje sie w latach 2017 — 2019

p) Zprognozy ruchu (Zatgcznik nr 1) wynika:

W roku 2020 SDR = 8881 P/dobe
W roku 2030 SDR =11 770 P/dobe
W roku 2040 SDR =14 083 P/dobe

Prognozowane natezenie ruchu SDR w roku 2040 wynoszace 14040 P/dobe wskazuje, ze koncepcja
rozbudowy ciggu drogowego do parametréw drogi o przekroju 2+1 pasowym moze by¢ zaakceptowana.

W roku 2020 KSDR = 4441 P/dobe Uc=4,3%
W roku 2030 KSDR = 5885 P/dobe Uc=4,6%
W roku 2040 KSDR = 7042 P/dobe Uc=5,0%

KSDR — kierunkowy $redni dobowy ruch w roku w [P/dobe] — jest to natezenie ruchu w jednym

kierunku i jest réwny potowie SDR.

Uc — udziat pojazdéw ciezkich w potoku ruchu w [%]

PW — udziat odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania w stosunku do catego ciggu drogowego w [%]
Rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na istniejgcym ciggu drogowym jest uzasadniona, jezeli udziat
czasu jazdy w kolumnie TK jest wiekszy niz 65 %.

1. W roku 2020 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:

Q=4441x0,095=422P/h

Z nomogramu na rys. 4.1 [1], wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =422 P/hi PW =0,2
udziat czasu jazdy w kolumnie TW = 69 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania jest
uzasadniona.
Pasy wyprzedzania powinny zredukowa¢ procentowy udziat czasu jazdy w kolumnie TK do
dopuszczalnego poziomu 65 %. Redukcja procentowego udziatu jazdy w kolumnie RTK powinna wynosic :
RTK = [(69 — 65) /69] * 100% = 5,8 %
Z nomogramu na rys. 4.3 [1] dla Q =422 P/h i RTK = 5,8 %. Oznacza to, ze wsp6tczynnik dtugosci pasow
wyprzedzania WSL < 0,25. Nalezy projektowaé samodzielne pasy do wyprzedzania.
2. W roku 2030 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q=5885x0,085 =501 P/h
Z nomogramu na rys. 4.1 [1] wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =501 P/h i PW =0,2
udziat czasu jazdy w kolumnie TW =72 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania jest
uzasadniona.
Analogicznie do obliczen w poprzednim punkcie:
RTK =[(72-65) /72] * 100% = 9,7 %
WSL < 0,25.
Nalezy projektowac¢ samodzielne pasy do wyprzedzania.
3. W roku 2040 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q=7020x0,085 =597 P/h
Z nomogramu na rys. 4.1 [1] wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =597 P/hi PW =0,6
udziat czasu jazdy w kolumnie TW =77 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania jest
uzasadniona.
Analogicznie do obliczen w poprzednim punkcie:
RTK = [(77 - 65) /77] * 100% = 15,6 %, stad
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WSL < 0,25 (UWAGA: odczyt na granicy btedu pomiarowego)
Nalezy projektowac samodzielne pasy do wyprzedzania.

Wariant: 1

Odcinek: od km 6+573 do km 8+530

Kryterium: bezpieczeristwo ruchu
Materiaty wyjsciowe:

q) Droga dwukierunkowa dwupasowa

r) Predkos¢ projektowa Vp= 70 km/h

s) Predkos$¢ miarodajna Vm= 90 km/h

t) PW=0,4 (40 %)

u) Szerokos¢ drogi =7,00 m

v) Szeroko$¢ utwardzonych poboczy =2 x 0,50 m
w) Budowe planuje sie w latach 2017 — 2019

X) Zprognozy ruchu (Zatacznik nr 1) wynika:

W roku 2020 SDR = 8317 P/dobe
W roku 2030 SDR =11 034 P/dobe
W roku 2040 SDR =13 197 P/dobe

Prognozowane natezenie ruchu SDR w roku 2040 wynoszace 13 197 P/dobe wskazuje, ze koncepcja
rozbudowy ciggu drogowego do parametréw drogi o przekroju 2+1 pasowym moze by¢ zaakceptowana.

W roku 2020 KSDR = 4159 P/dobe Uc=4,3%
W roku 2030 KSDR =5517 P/dobe Uc=4,6%
W roku 2040 KSDR = 6599 P/dobe Uc=5,0%

KSDR — kierunkowy $redni dobowy ruch w roku w [P/dobe] — jest to natezenie ruchu w jednym

kierunku i jest réwny potowie SDR.

Uc — udziat pojazdéw ciezkich w potoku ruchu w [%]

PW — udziat odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania w stosunku do catego ciggu drogowego w [%]
Rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na istniejgcym ciggu drogowym jest uzasadniona, jezeli udziat
czasu jazdy w kolumnie TK jest wiekszy niz 65 %.

1. W roku 2020 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:

Q=4159x0,095 =395 P/h

Z nomogramu na rys. 4.1 [1], wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =395 P/hi PW = 0,4
udziat czasu jazdy w kolumnie TW =63 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania nie jest
uzasadniona.
2. W roku 2030 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q=5517x0,085 =469 P/h
Z nomogramu na rys. 4.1 [1] wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =469 P/hi PW =0,4
udziat czasu jazdy w kolumnie TW =68 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania jest
uzasadniona.
Pasy wyprzedzania powinny zredukowac procentowy udziat czasu jazdy w kolumnie TK do
dopuszczalnego poziomu 65 %. Redukcja procentowego udziatu jazdy w kolumnie RTK powinna wynosic :
RTK = [(68 —65) /68] * 100% = 4,4 %
Z nomogramu na rys. 4.3 [1] dla Q=469 P/h i RTK = 4,4 %. Oznacza to, ze wspotczynnik dtugosci paséw
wyprzedzania WSL < 0,25. Nalezy projektowad samodzielne pasy do wyprzedzania.
3. W roku 2040 natezenie miarodajnego ruchu godzinowego w jednym kierunku Q wynosi:
Q=6599x0,085=561P/h
Z nomogramu na rys. 4.1 [1] wynika, ze dla podanego natezenia miarodajnego Q =561 P/hi PW =0,4
udziat czasu jazdy w kolumnie TW =72 %, dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania jest
uzasadniona.
Analogicznie do obliczen w poprzednim punkcie:
RTK = [(72-65) /72] * 100% = 13,8 %, stad
WSL < 0,25



Nalezy projektowac¢ samodzielne pasy do wyprzedzania.

Wariant: 1
Kryterium: bezpieczernstwo na wzniesieniu (niezaleznie od zabudowy obszaru)

Rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu jest uzasadniona, jezeli predko$¢ miarodajnego
samochodu ciezarowego MSC wyznaczona na podstawie profilu predkosci tego pojazdu spada ponizej 60
km/h na dtugosci nie mniejszej niz 500 m.

Z analizy profilu predkosci MSC (rys. nr 1) wynika, ze predko$¢ miarodajnego samochodu ciezarowego
MSC wyznaczona na podstawie profilu predkos$ci tego pojazdu spada ponizej 60 km/h na odcinku od km
...do km ...., dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu na tym odcinku jest
uzasadniona.



Wariant: 2

Kryterium: bezpieczernstwo na wzniesieniu

Rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu jest uzasadniona, jezeli predko$é miarodajnego
samochodu ciezarowego MSC wyznaczona na podstawie profilu predkosci tego pojazdu spada ponizej 60
km/h na dtugosci nie mniejszej niz 500 m.

Z analizy profilu predkosci MSC (rys. nr 2) wynika, ze predko$¢ miarodajnego samochodu ciezarowego
MSC wyznaczona na podstawie profilu predkos$ci tego pojazdu spada ponizej 60 km/h na odcinku od km
...do km ...., dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu na tym odcinku jest
uzasadniona.



Wariant: 3

Kryterium: bezpieczernstwo na wzniesieniu

Rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu jest uzasadniona, jezeli predko$é miarodajnego
samochodu ciezarowego MSC wyznaczona na podstawie profilu predkosci tego pojazdu spada ponizej 60
km/h na dtugosci nie mniejszej niz 500 m.

Z analizy profilu predkosci MSC (rys. nr 3) wynika, ze predkos$¢ miarodajnego samochodu ciezarowego
MSC wyznaczona na podstawie profilu predkos$ci tego pojazdu spada ponizej 60 km/h na odcinku od km
...do km ...., dlatego rozbudowa drogi o pas wyprzedzania na wzniesieniu na tym odcinku jest
uzasadniona.



[1],Instrukcja projektowania dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych drogach dwukierunkowych” —
GDDKIA, Warszawa 2005
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ZESTAWIENIE KATEGORII RUCHU

Wspotczynniki przeliczeniowe

ri= 0.109
r2z= 1.95
r3= 0.594
f= 0.5
Numer . . Srednie natezenie ruchu w
) Opis odcinka . "
drogi potowie okresu eksploatacji Licza osi
Pikietaz Sam ciezarowe obliczeniow
Dtugos¢ Autobus ych w
kraj ’ llj(gosc Nazwa bez z 4 Liczba osi okresie Przyjeta
Pocz. | Koric. | (km) przyczep | przyczep. obliczeniow |eksploatacji| kategoria
SDR SDR SDR ych L Ncatk ruchu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Wariant bezinwestycyjny
367| 50.3| 55.7 5.4 Boguszc')w Gorce 111 100 36 1301 1181688 KR 3
367| 55.7| 57.0 1.3|Boguszow Gorce - Watbrzych 242 148 61 187 1706375 KR 3
367| 57.0| 60.7 3.7|Watbrzych 109 78 124 101 921625 KR 3
375| 17.5] 21.3 3.8|Watbrzych 44 10 60 15 132313 KR 2
2028
Numer Opis odcinka Srednie natezenie ruchu w
drogi P potowie okresu eksploatacji
Pikietaz Sam ciezarowe Licza osi
obliczeniow
krai Dtugosc Nazwa bez z Autobusy ychw
) Pocz. | Kofic. | (km) przyczep | przyczep. Liczba osi okresie Przyjeta
obliczeniow |eksploatacji| kategoria
SDR SDR SDR ych L Ncatk ruchu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Wariant inwestycyjny W1
367| 50.3| 55.7 5.4|Boguszéw Gorce 165 239 102 272.3115( 1989235.5 KR 3
367| 57.0| 60.7 3.7|Watbrzych 123 141 243| 216.3495] 1580433.1 KR 3
375 17.5] 21.3 3.8|Watbrzych 69 29 179 85.1985| 622375.04 KR 2
Numer . . Srednie natezenie ruchu w
) Opis odcinka . "
drogi potowie okresu eksploatacji
Pikietaz Sam ciezarowe Licza osi
obliczeniow
kra Dtugos¢ Nazwa bez z Autobusy ych w
] Pocz. | Kohc. (km) przyczep | przyczep. Liczba osi okresie Przyjeta
obliczeniow [eksploatacji| kategoria
SDR SDR SDR ych L Ncatk ruchu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Wariant inwestycyjny W2
367| 50.3| 55.7 5.4 Boguszc')w Gorce 165 239 102] 272.3115| 1989235.5 KR 3
375| 17.5] 21.3 3.8|Watbrzych 69 29 179 85.1985| 622375.04 KR 2




Numer

Srednie natezenie ruchu w

drogi Opis odcinka potowie okresu eksploatacji
Pikietaz Sam ciezarowe Licza osi
obliczeniow
kra Dtugos¢ Nazwa bez z Autobusy ych w
] Pocz. | Kohc. (km) przyczep | przyczep. Liczba osi okresie Przyjeta
obliczeniow [eksploatacji| kategoria
SDR SDR SDR ych L Ncatk ruchu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Wariant inwestycyjny W3
367| 50.3| 55.7 5.4 Boguszc')w Gorce 165 239 102] 272.3115| 1989235.5 KR 3
367| 57.0| 60.7 3.7|Watbrzych 180 206 357 316.689] 2313413.1 KR 3
375| 17.5] 21.3 3.8|Watbrzych 69 29 179 85.1985| 622375.04 KR 2




