ZAGOSPODAROWANIE TERENU PLACU NA ROZZRO
WRAZ Z PRZYLEGLYMI DO NIEGO ULICAMI W WALBRZYCHU
- PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY - BRANZA DROGOWA

OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO BRANZY DROGOWEJ

1. Podstawa opracowania

1.1. Umowa nr 1226/2013 na wykonanie dokumentacji projektowej zawarta w dniu 04.12.2013 pomiedzy
Gming Watbrzych — ZDKiUM w Watbrzychu a BPR OLPRO.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

1.3. Badania geotechniczne podtoza gruntowego.

1.4. Wizja lokalna w terenie.

1.5. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow

technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania.

2. Przedmiot inwestycji — branza drogowa

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany zagospodarowania terenu placu Na Rozdrozu wraz
z przyleglymi do niego ulicami (ul. 1 Maja, ul. Przemystowa, ul. Jana Matejki, ul. Strazy Pozarnej,
ul. KoScielna, ul. Jozefa Pankiewicza, ul. Rycerska, ul. Bolestawa Limanowskiego) oraz drogi dojazdowej |
i drogi dojazdowej [l w Watbrzychu.

W ramach zadania wykonane zostang nastepujace roboty budowlane:

- roboty rozbiorkowe,

- wycinka drzew i krzewdw,

- roboty ziemne,

- budowa schoddw terenowych,

- przebudowa istniejacych i budowa nowych zjazdow,

- budowa konstrukcji nawierzchni jezdni ronda Placu Na Rozdrozu,

- budowa konstrukcji nawierzchni jezdni ronda na skrzyzowaniu ulic: 1 Maja, Rycerskiej i Bolestawa
Limanowskiego,

- budowa konstrukcji nawierzchni jezdni ulic: 1 Maja, Przemystowej, Jana Matejki, Strazy Pozarnej, Koscielnej,
Jozefa Pankiewicza, Rycerskiej, Bolestawa Limanowskiego,

- budowa konstrukcji nawierzchni jezdni drég dojazdowych na dziatke nr 434/10,

- budowa chodnikéw,
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- budowa perondw dla autobuséw w obrebie ronda na Placu Na Rozdrozu,

- budowa zatok autobusowych,

- budowa parkingow,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,

- budowa nowego ogrodzenia,

- przebudowa istniejacego odcinka kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami,

- budowa o$wietlenia ulicznego,
- przebudowa istniejacej sieci infrastruktury technicznej w zwigzku z kolizjami z projektowang konstrukcjg
nawierzchni jezdni.

Roboty zwigzane z przebudowa ulic: plac Na Rozdrozu, ul. 1 Maja (wlot zachodni), ul. 1 Maja (wlot wschodni),
ul. 1 Maja (do Rynku), droga dojazdowa | do dz. nr 434/10, droga dojazdowa Il do dz. nr 434/10,
ul. Przemystowa, ul. Jana Matejki, ul. Strazy Pozarnej/ul. KoScielna, ul. Koscielna, ul. Jozefa Pankiewicza,
ul. Rycerska, ul. Bolestawa Limanowskiego przebiegajg po nastepujacych dziatkach (wszystkie dziatki
znajdujg sie w jednostce ewidencyjnej 026501_1, M. Watbrzych, w obrebie ewidencyjnym nr 0027,
Srodmiescie nr 27): 366/1, 366/2, 366/3, 366/4, 379/2, 380/5, 380/6, 394, 427, 428/3, 428/5, 428/6, 4287,
428/14, 428/18, 428/20, 431/5, 43116, 43212, 438/5, 438/6, 441, 442, 443/1, 443/2, 444/1, 444/2, 445, 446/1,
459, 460/3, 460/5, 461, 545, 546, 558, 562, 755/6.

W celu dokonania rozbudowy ulic, konieczne bedzie pozyskanie gruntéw nie nalezacych obecnie do Inwestora

lub nalezacych do Inwestora ale nie bedacych pasem drogowym.

Dziatki nie nalezace do Inwestora ktdre zostang przeksztatcone (w catosci lub w cze$ci) na pas drogowy:

- dz. nr428/3, 428/5, 428/7, 428/14, 428/18, 428/20, 431/5 (cata), 431/6 (cata), 432/2 (cata), 441, 443/1 (cata),
443/2, 444/1 (cata), 444/2, 460/5, 546, - jednostka ewidencyjna 026501_1, M. Watbrzych, obreb

ewidencyjny nr 0027, Srédmiescie nr 27,

Dziatki nalezace do Inwestora ktore zostang przeksztatcone (w cato$ci lub w czesci) na pas drogowy:

- dz. nr 380/6, 455 (cata), 460/3, 755/6, - jednostka ewidencyjna 026501_1, M. Watbrzych, obreb ewidencyjny

nr 0027, Srédmiescie nr 27.

W wyniku podziatu uzyskano nastepujace dziatki (dziatki przeznaczone pod pas drogowy pokazane zostaty
pogrubiong czcionka):
- 380/6 (380/8, 380/9), 428/3 (428/31, 428/32), 428/5 (428/29, 428/30), 428/7 (428/27, 428/28), 428/14

(428125, 428/26), 428/18 (428/23, 428/24), 428/20 (428/21, 428/22), 441 (441/1, 441/2), 443[2 (443/3,
443/4), 44412 (44413, 444/4), 460/3 (460/9, 460/10), 460/5 (460/7, 460/8), 546 (546/1, 546/2), 755/6 (7557,
755/8).
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Dziatki do czasowego zajecia pod roboty budowlane:
- 379/2, 380/6, 441, 443/2, 444/2, 460/2, 460/3, 460/5, 558.

3. Opis stanu istniejacego — branza drogowa

Teren, na ktorym planowane jest przedsiewziecie, potozony jest w potudniowo-wschodniej czesci
miasta Watbrzych (w dzielnicy Srodmiescie), w powiecie watbrzyskim, w wojewddztwie dolnoslaskim.

Teren graniczy od strony wschodniej z Rynkiem (w odlegtosci 200 m), od strony potudniowej
z cmentarzem komunalnym, od strony zachodniej z weztem drogowym (DK 35 z ul. 1 Maja), od strony
péinocnej z terenami mieszkalno - przemystowymi dzielnicy Srodmiescie. Rzedne terenu na obszarze objetym
opracowaniem wynoszg od okoto 438,8 m n.p.m do 447,5 m n.p.m.

Rodzaje nawierzchni i parametry istniejgcych odcinkéw ulic objetych opracowaniem:

- plac Na Rozdrozu - nawierzchnia z kostki kamiennej/bitumiczna, szer. jezdni 15,0 - 16,0 m,
- ul. 1 Maja (wlot zachodni) - nawierzchnia bitumiczna, szer. jezdni 10,0 - 11,4 m,

- ul. 1 Maja (wlot wschodni) - nawierzchnia bitumiczna, szer. jezdni 5,7 m,

- ul. 1 Maja (do Rynku) - nawierzchnia z kostki kamiennej, szer. jezdni 3,5 - 4,0 m,

- droga dojazdowa do dz. nr 434/10 - nawierzchnia z kostki kamiennej, szer. jezdni 5,5 m,

- ul. Przemystowa - nawierzchnia z kostki kamiennej, szer. jezdni 7,0 m,

- ul. Jana Matejki - nawierzchnia bitumiczna, szer. jezdni 8,0 m,

- ul. Strazy Pozarnej/ul. KoScielna - nawierzchnia z kostki kamiennej, szer. jezdni 5,7 - 6,5 m,
- ul. Koscielna - nawierzchnia bitumiczna, szer. jezdni 3,2 m,

- ul. Jbzefa Pankiewicza - nawierzchnia z kostki kamiennej, szer. jezdni 7,7 - 9,1 m,

- ul. Rycerska - nawierzchnia bitumiczna, szer. jezdni 4,0 m,

- ul. Bolestawa Limanowskiego - nawierzchnia bitumiczna, szer. jezdni 7,8 - 15,5 m.

Na terenie objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie podziemne:

- linia elektroenergetyczna kablowa (o$wietleniowa) i linia elektroenergetyczna kablowa dystrybucyjna,
- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ telekomunikacyjna.
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4. Warunki gruntowo - wodne

Budowe geologiczng podtoza rozpoznano na podstawie 6 otworéw wykonanych do gtebokosci 3.0m
p.p.t.

Stwierdzono wystepowanie w podtozu gruntow w postaci:
- piaskow gliniastych w stanie twardoplastycznym,
- pospotki gliniastej w stanie twardoplastycznym,
- gliny piaszczystej i gliny pylastej w stanie twardoplastycznym,

- zwietrzeliny gliniastej.

Nie stwierdzono wystepowania wéd gruntowych.

Grunty pod wzgledem grupy no$nosci podioza zaliczono do kategorii od G3 do G1.

5. Opis projektowanych rozwiazan

5.1. Rozwiazania sytuacyjne, wysoko$ciowe i odwodnienie

Przebudowa ulic: plac Na Rozdrozu, ul. 1 Maja (wlot zachodni), ul. 1 Maja (wlot wschodni), ul. 1 Maja
(do Rynku), droga dojazdowa | do dz. nr 434/10, droga dojazdowa Il do dz. nr 434/10,
ul. Przemystowa, ul. Jana Matejki, ul. Strazy Pozarnej/ul. Koscielna, ul. KoScielna, ul. Jozefa Pankiewicza,
ul. Rycerska, ul. Bolestawa Limanowskiego ma na celu wprowadzenie rozwigzan majacych podnies¢

bezpieczenstwo ruchu drogowego jak rowniez uporzadkowanie komunikacji w centrum miasta.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii ulicy pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego (zaréwno
bezpieczenstwa uzytkownikéw pojazddéw mechanicznych jak tez pieszych),

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie
zmodernizowanego uktadu drogowego,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia korony drogi,

- zapewnienie wiasciwego oswietlenia pasa drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego réwniez pod wzgledem waloréw estetycznych.

BPR OLPRO



ZAGOSPODAROWANIE TERENU PLACU NA ROZZRO
WRAZ Z PRZYLEGLYMI DO NIEGO ULICAMI W WALBRZYCHU
- PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY - BRANZA DROGOWA

W zwigzku z inwestycjg przebudowane zostang nastepujace ulice:

- plac Na Rozdrozu - rondo w ksztatcie elipsy o diugosci 128,24 m, nawierzchnia bitumiczna,

szeroko$¢ jezdni 5,0 m oraz pierécien o nawierzchni z kostki kamiennej szerokosci 2,0 m,

- ul. 1 Maja (wlot zachodni) - nawierzchnia bitumiczna - wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni,

dtugosc¢ ulicy 63,03 m, szer. jezdni 7,0 m,

- ul. 1 Maja (wlot wschodni) - nawierzchnia bitumiczna - wymiana catej konstrukcji jezdni, dtugos¢ ulicy

135,12 m, szer. jezdni 6,0 m,

- ul. 1 Maja (do Rynku) - nawierzchnia z kostki kamiennej - wymiana catej konstrukcji jezdni, dtugos¢

ulicy 26,86 m,, szer. jezdni 3,5 m,
- droga dojazdowa | do dz. nr 434/10 - nawierzchnia z kostki betonowej - wymiana catej konstrukcii

jezdni, dtugosc¢ ulicy 156,97 m, szer. jezdni 6,0 m,
- droga dojazdowa Il do dz. nr 434/10 - nawierzchnia z kostki betonowej - budowa nowej konstrukcii

jezdni, dtugosc¢ ulicy 28,20 m, szer. jezdni 4,0 m,

- ul. Przemystowa - nawierzchnia bitumiczna - wymiana catej konstrukcji jezdni, dtugos$¢ ulicy 52,83 m,

szer. jezdni 7,0 m,
- ul. Jana Matejki - nawierzchnia bitumiczna - wymiana catej konstrukcji jezdni, dtugo$¢ ulicy 45,25 m,
szer. jezdni 8,0 m,

- ul._Strazy Pozarnej/ul. KoScielna - nawierzchnia z kostki kamiennej, - wymiana catej konstrukcji

jezdni, dtugos$c¢ ulicy 166,09 m, szer. jezdni 4,0 - 5,5 m,
- ul. Koscielna - nawierzchnia z kostki kamiennej - wymiana catej konstrukcji jezdni, dtugo$¢ ulicy
114,01 m, szer. jezdni 3,2 m,

- ul. Jozefa Pankiewicza - nawierzchnia z kostki kamiennej - wymiana catej konstrukcji jezdni, dtugo$¢

ulicy 29,49 m, szer. jezdni 3,8 - 5,0 m,
- ul. Rycerska - nawierzchnia z kostki kamiennej - wymiana catej konstrukcji jezdni, dtugo$¢ ulicy
25,09 m, szer. jezdni 3,7 m,

- ul. Bolestawa Limanowskiego - nawierzchnia bitumiczna - wymiana catej konstrukcji jezdni, dtugos¢

ulicy 49,64 m, $r. szer. jezdni 8,0 m.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie rozbudowywanej jezdni z terenami przylegtymi, na etapie prac
projektowych starano sie zoptymalizowa¢ uksztattowanie terenu w sposob zapewniajacy jednocze$nie
prawidtowe odwodnienie drogi, jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie

do istniejacych terendw przylegtych.
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PLAC NA ROZDROZU

Na odcinku przebudowywanego placu Na Rozdrozu poziom projektowanej jezdni bedzie oscylowat

w granicach od -0,37 m do +0,13 m w stosunku do istniejacego poziomu nawierzchni jezdni.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o wartosciach 0,5 + 2,0 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono fukami pionowymi o wartoéci R = 300 m. Przekréj poprzeczny
jezdni zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym o wartosci 2% natomiast opaske ronda zaprojektowano ze
spadkiem jednostronnym o wartosci 4%. Teren pasa drogowego projektowanego ronda ksztattowano
wysokosciowo w taki sposob, aby za pomocg odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych i poprzecznych

zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustoéw deszczowych (4 sztuki).

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokosci od 2,50 m
do 7,60 m.

W obszarze projektowanego ronda wydzielono 2 perony wraz z jezdniami dla autobuséw komunikacii
miejskiej. Nawierzchnia jezdni dla autobusow oraz perondw bedzie wykonana z kostki kamiennej. Szeroko$c¢
kazdej z jezdni wynosi 4,0 m natomiast peronu 3,0 m (drugi peron scalony zostat z projektowanym
chodnikiem).

W celu zapewnienia mozliwosci przejazdu pojazdom wielkogabarytowym zaprojektowano opaski

0 nawierzchni z kostki kamiennej wyniesione 3 cm ponad bitumiczng nawierzchnig jezdni ronda.

Parametry techniczne:

- jezdnia bitumiczna,

- opaska kostka kamienna,

- klasa drogi L,

- kategoria drogi powiatowa nr 3401D,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:

- hm 0+00,00 - ul. 1 Maja (wlot zachodni),
- hm 0+25,25 - ul. Przemystowa,

- hm 0+45,94 - ul. Jana Matejki,

- hm 0+66,17 - ul. Strazy Pozarne;j,

- hm 0+97,48 - ul. 1 Maja (wlot wschodni).
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UL. 1 MAJA (WLOT ZACHODNI)

Niweleta projektowanej jezdni ulicy 1 Maja (wlot zachodni) przebiega¢ bedzie +0,09 + +0,64 m (rondo)

powyzej poziomu terenu istniejgcego. Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono tukiem poziomym
0 promieniu R =125 m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o warto$ciach 0,5 + 2,0 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono tukami pionowymi o wartoéci R = 300 + 600 m. Przekrdj
poprzeczny jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym o wartosci 2%. Teren pasa drogowego
projektowanej ulicy ksztattowano wysokoSciowo w taki sposéb, aby za pomoca odpowiednio dobranych
spadkéw podtuznych i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wéd opadowych do projektowanych wpustow
deszczowych (4 sztuki).

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokosci od 2,50 m
do 5,30 m.

Parametry techniczne:

- jezdnia bitumiczna,

- klasa drogi L,

- kategoria drogi powiatowa nr 3401D,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
- hm 0+17,05 - pl. Na Rozdrozu.

Projektowane zjazdy:
- hm 0+33,71 - str. prawa, L=4,50 m, s=4,20 m,
-hm 0+47,84 - str. lewa, L=6,30 m, s=3,50 m.

UL. 1 MAJA (WLOT WSCHODNI)

Projektowany teren ul. 1 Maja (wlot wschodni) oscyluje w granicach -0,12 + +0,69 m (rondo) od terenu

istniejgcego. Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono fukami poziomymi o promieniu R = 30,0 m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o warto$ciach 0,5 + 4,7 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkow profilu podtuznego drogi wyokraglono tukami pionowymi o wartosci R = 300 + 600 m. Przekroj
poprzeczny jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym o wartosci 2%. Teren pasa drogowego
projektowanej ulicy ksztattowano wysokosciowo w taki sposdb, aby za pomocg odpowiednio dobranych
spadkéw podtuznych i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustow
deszczowych (2 sztuki).
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Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokosci od 1,30 m
do 2,80 m.

Parametry techniczne:

- jezdnia bitumiczna,

- klasa drogi L,

- kategoria drogi gminna nr 116551D,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
- hm 0+15,51 - pl. Na Rozdrozu,
-hm 1+35,12 - ul. 1 Maja (do Rynku)/Bolestawa Limanowskiego.

Projektowane zjazdy:

- hm 0+55,99 - str. prawa, L=1,25 m, s=3,00 m,
- hm 0+85,70 - str. lewa, L=2,85 m, $=3,00 m,
- hm 1+29,03 - str. prawa, L=2,20 m, s=2,75 m.

Projektowane jezdnie dla autobusow:
- hm 0+27,03 - str. prawa, s=4,00 m,
- hm 0+33,03 - str. prawa, s=4,00 m.

UL. 1 MAJA (WLOT DO RYNKU)

Projektowany teren ul. 1 Maja (wlot do Rynku) oscyluje w granicach +/-0,00 + +0,08 m od terenu

istniejacego. Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono fukiem poziomym o promieniu R = 30,0 m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o warto$ciach 3,0 + 4,9 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono fukami pionowymi o warto$ci R = 600 m. Przekr6j poprzeczny
jezdni zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym o wartosci 2%. Teren pasa drogowego projektowanej ulicy
ksztattowano wysokosciowo w taki sposdb, aby za pomocg odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych
i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustéw deszczowych
(2 sztuki).

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokosci od 0,80 m
do 4,20 m.
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Parametry techniczne:
- jezdnia kostka kamienna,
- klasa drogi D,
- kategoria drogi gminna,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
- hm 0+00,00 - ul. 1 Maja (wlot wschodni)/ul. Rycerska.

DROGA DOJAZDOWA |, DROGA DOJAZDOWA I
Jezdnie drogi dojazdowej | zaprojektowano w granicach od -0,11 + +0,06 m w stosunku do poziomu

nawierzchni jezdni natomiast niweleta drogi dojazdowej Il przebiega¢ bedzie od -0,09 + +1,60 m w stosunku
do istniejacego poziomu terenu istniejacego.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o warto$ciach 0,7 + 3,8 % (droga dojazdowa ) i 0 wartosciach
20 + 11,9 % (droga dojazdowa Il). Zatamania poszczegoinych odcinkdéw profilu podtuznego drogi
wyokraglono tukami pionowymi o wartosci R = 300 m i R = 600 m (droga dojazdowa I) oraz tukiem pionowym
o wartosci R = 30 m (droga dojazdowa II). Przekrdj poprzeczny jezdni zaprojektowano ze spadkiem
daszkowym o wartosci 2% (droga dojazdowa ) oraz jednostronnym o wartoci 2% (droga dojazdowa ll).
Teren pasa drogowego projektowanej ulicy ksztattowano wysokosciowo w taki sposéb, aby za pomocy
odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wdd opadowych do

projektowanych wpustoéw deszczowych (7 sztuk).

Parametry techniczne:

- jezdnia kostka betonowa,
- klasa drogi D,

- kategoria drogi gminna,

- kategoria ruchu KR 2.

Projektowane skrzyzowania:

droga dojazdowa I:

- hm 0+00,00 - ul. Kasztanowa,

- hm 1+48,83 - droga dojazdowa II.

droga dojazdowa Il
- hm 0+00,00 - droga dojazdowa |.
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UL. PRZEMY St OWA

Projektowany teren ul. Przemystowej przebiega¢ bedzie od -0,32 m do +0,89 m (rondo) w stosunku do

terenu istniejacego. Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono tukiem poziomym o promieniu R = 30,0 m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o wartosciach 1,9 + 3,1 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono tukami pionowymi o wartosci R = 150 m i R = 600 m. Przekroj
poprzeczny jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym o wartoSci 2%. Teren pasa drogowego
projektowanej ulicy ksztattowano wysokoSciowo w taki sposéb, aby za pomoca odpowiednio dobranych
spadkéw podtuznych i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustow
deszczowych (2 sztuki).

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokosci od 2,10 m
do 3,40 m.

Parametry techniczne:

- jezdnia bitumiczna,

- klasa drogi L,

- kategoria drogi gminna nr 116545D,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
-hm 0+18,71 - pl. Na Rozdrozu,

UL. JANA MATEJKI

Niweleta ul. Jana Matejki oscylowa¢ bedzie w granicach +/-0,00 + +0,84 m (rondo) w stosunku

do istniejacego poziomu nawierzchni jezdni. Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono tukiem poziomym
o0 promieniu R = 30,0 m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o wartosciach 2,0 + 4,0 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono tukiem pionowym o warto$ci R = 600 m. Przekr6j poprzeczny
jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym o warto$ci 2%. Teren pasa drogowego projektowanej ulicy
ksztattowano wysoko$ciowo w taki sposéb, aby za pomocg odpowiednio dobranych spadkow podtuznych i
poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustéw deszczowych (2 sztuki).

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokosci 2,50 m.
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Parametry techniczne:
- jezdnia bitumiczna,
- klasa drogi L,
- kategoria drogi powiatowa nr 3401D,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
- hm 0+14,50 - pl. Na Rozdrozu,

UL. STRAZY POZARNEJ

Na odcinku przebudowywanej ul. Strazy Pozarnej teren projektowany bedzie przebiegat w granicach

od -0,21 m do +0,65 m (rondo) w stosunku do istniejacego terenu. Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono
tukami poziomymi o promieniu R =6,0 m, R =9,0 m, R =50,0 m oraz R = 300,0 m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o warto$ciach 0,5 + 6,5 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono tukami pionowymi o wartoéci R = 150 + 600 m. Przekrdj
poprzeczny jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym oraz jednostronnym o warto$ci 2%. Teren pasa
drogowego projektowanej ulicy ksztattowano wysokosciowo w taki sposob, aby za pomocg odpowiednio
dobranych spadkéw podtuznych i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wéd opadowych do projektowanych
wpustéw deszczowych (6 sztuk).

W ciggu ul. Strazy Pozarnej zaprojektowano od hm 1+13,21 do hm 1+41,56 (strona lewa) parking
na 9 miejsc postojowych, usytuowany pod katem 61,111g w stosunku do osi ulicy. Wymiary stanowisk
postojowych wynoszg 2,50 m x 5,25 m.

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokoSci
1,40 + 3,25 m (lokalnie 1,00 m).

Parametry techniczne:

- jezdnia kostka kamienna,

- klasa drogi L,

- kategoria drogi gminna nr 116546D,
- kategoria ruchu KR 3.
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Projektowane skrzyzowania:

- hm 0+20,23 - pl. Na Rozdrozu,

- hm 0+97,65 - pl. Koscielny,

- hm 0+98,71 - ul. Juliusza Kossaka,
- hm 1+31,64 - ul. KoScielna.

Projektowane zjazdy:
- hm 1+61,11 - str. prawa, L=0,75 m, s=3,10 m,

Projektowane jezdnie dla autobusow:
- hm 0+23,76 - str. lewa, s=4,00 m,
- hm 0+28,56 - str. lewa, s=4,00 m.

UL. KOSCIELNA

Niweleta ul. Koscielnej przebiega¢ bedzie w granicach -0,05 + +0,04 m od istniejacego przebiegu

jezdni. Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono tukiem poziomym o promieniu R = 300,0 m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o warto$ciach 2,4 + 6,7 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono tukami pionowymi o wartosci R = 600 m i R = 1500 m.
Przekroj poprzeczny jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym o warto$ci 2%. Teren pasa drogowego
projektowanej ulicy ksztattowano wysokosciowo w taki sposdéb, aby za pomocg odpowiednio dobranych
spadkow podtuznych i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustow
deszczowych (5 sztuk).

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokosci od 0,60 m
do 1,60 m.

Parametry techniczne:

- jezdnia kostka kamienna,

- klasa drogi D,

- kategoria drogi gminna nr 116549D,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
- hm 0+00,00 - ul. Strazy Pozarnej,
- hm 0+09,16 - ul. J6zefa Pankiewicza.

Projektowane zjazdy:
-hm 0+72,22 - str. lewa, L=1,15 m, $=6,00 m,
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UL. JOZEFA PANKIEWICZA

Niweleta ul. Jézefa Pankiewicza przebiega¢ bedzie w granicach -0,05 + +0,04 m od istniejacego

przebiegu jezdni.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o warto$ciach 0,3 + 2,1 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono tukiem pionowym o warto$ci R = 600 m. Przekroj poprzeczny
jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym i jednostronnym o wartosci 1%. Teren pasa drogowego
projektowanej ulicy ksztattowano wysokosciowo w taki sposdb, aby za pomocg odpowiednio dobranych
spadkow podtuznych i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustow
deszczowych (3 sztuki).

W ciggu ul. Jozefa Pankiewicza zaprojektowano od hm 0+04,32 do hm 0+19,32 (strona prawa)
parking na 6 miejsc postojowych, usytuowany prostopadle do osi ulicy. Wymiary stanowisk postojowych
wynoszg 2,50 m x 4,50 m.

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szeroko$ci
2,10 + 3,00 m (lokalnie 6,60 m).

Parametry techniczne:

- jezdnia kostka kamienna,

- klasa drogi D,

- kategoria drogi gminna nr 116548D,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
- hm 0+00,00 - ul. Koscielna.

UL. RYCERSKA

Niweleta ul. Rycerskiej oscylowac bedzie w granicach -0,05 + +/-0,00 m w stosunku do istniejacego

poziomu nawierzchni jezdni. Zatamania osi jezdni w planie wyokraglono tukiem poziomym o promieniu
R=30,0m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o wartosciach 1,0 + 3,6 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono fukami pionowymi o wartoéci R = 600 m. Przekréj poprzeczny
jezdni zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym o warto$ci 2%. Teren pasa drogowego projektowanej ulicy
ksztattowano wysokosciowo w taki sposdb, aby za pomocg odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych

i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustow deszczowych.
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Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szeroko$ci
1,50 + 2,00 m (lokalnie 3,50 m).

Parametry techniczne:

- jezdnia kostka kamienna,
- klasa drogi D,

- kategoria drogi wewnetrzna,

- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
- hm 0+00,00 - ul. 1 Maja (wlot do Rynku)/ul. Bolestawa Limanowskiego.

UL. BOLEStAWA LIMANOWSKIEGO
Teren projektowany ul. Bolestawa Limanowskiego przebiega¢ bedzie w granicach od -0,02 m

do +0,01 m w stosunku do istniejgcego poziomu nawierzchni jezdni. Zatamania osi jezdni w planie
wyokraglono fukiem poziomym o promieniu R = 50,0 m.

Zaprojektowano spadki podtuzne jezdni o wartosciach 1,0 + 2,6 %. Zatamania poszczegdinych
odcinkéw profilu podtuznego drogi wyokraglono fukami pionowymi o wartoéci R = 600 m. Przekr6j poprzeczny
jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym o warto$ci 2%. Teren pasa drogowego projektowanej ulicy
ksztattowano wysokoSciowo w taki sposdb, aby za pomocg odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych
i poprzecznych zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustéw deszczowych
(2 sztuki).

Wzdtuz ulicy po jej obu stronach zaprojektowano chodnik z kostki kamiennej o szerokosci od 2,00 m
do 9,80 m.

Parametry techniczne:

- jezdnia bitumiczna,

- klasa drogi L,

- kategoria drogi gminna nr 116542D,
- kategoria ruchu KR 3.

Projektowane skrzyzowania:
- hm 0+00,00 - ul. 1 Maja (wlot wschodni)/ul. Rycerska.

Projektowane zjazdy:
- hm 0+24,61 - str. prawa, L=15,70 m, s=3,00 m,
- hm 0+43,89 - str. lewa, L=7,35 m, s=4,50 m.
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5.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t budowlanych, konieczne bedzie dokonanie wycinki
drzew i krzewdw kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem paséw drogowych. Do wycinki
przeznaczono 16 drzew, a takze okoto 10,0 m2 krzewdw. Drzewa i krzewy przeznaczone do wycinki wskazano
na rysunku nr 2 — Wycinka drzew i krzewéw. Po dokonaniu wycinki, nalezy zdja¢ warstwe ziemi urodzajnej
z terenu przeznaczonego pod budowe jezdni oraz chodnikéw. Kolejnym etapem robét bedzie catkowita
rozbidrka istniejacej nawierzchni. Materiaty pochodzace z rozbiorki, réwniez nalezy wywiez¢ i zutylizowac.

Nastepnie nalezy przystgpi¢ do wykonania koryta pod projektowane konstrukcje nawierzchni jezdni.

Z uwagi na prowadzenie niwelet po istniejacym terenie roboty ziemne sprowadzajg sie do obszaru
projektowanych rond: na placu Na Rozdrozu, na skrzyzowaniu ulic 1 Maja/Limanowskiego/Rycerska
(wraz z ich wlotami) oraz do budowanej drogi dojazdowej Il. Catos¢ materiatu niezbedna do wykonania
nasypow bedzie musiata zosta¢ dowieziona z dokopu. Doktadny bilans robét ziemnych okreslony zostanie na
dalszym etapie procesu projektowego (projekt wykonawczy).

5.3. Rozwiazania konstrukcyjne

5.3.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni placu Na Rozdrozu, ul. 1 Maja, ul. Przemystowej (wlot),

ul. Jana Matejki (wlot), ul. Strazy Pozarnej (wlot), ul. Bolestawa Limanowskiego

- warstwa Scieralna SMA 11 (asfalt 50/70) - 5cm,
- warstwa wigzaca AC16W (asfalt 50/70) - 6cm,
- podbudowa zasadnicza AC22P (asfalt 50/70) - 7cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5 MPa - 15¢cm.

5.3.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Strazy Pozarnej, ul. Ko$cielnej, ul. Jozefa Pankiewicza,

ul. Juliusza Kossaka (wlot), placu Koscielnego (wlot), ul. 1 Maja (do rynku), parkingdw i zjazdéw

- warstwa Scieralna z kostki granitowej 15/17 surowotupanej, koloru szarego - 15-17cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:3) - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5 MPa - 15¢cm.
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5.3.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni manewrowych (wzdtuz perondéw autobusowych)

- warstwa scieralna z kostki granitowej 18/20 surowotupanej, koloru szarego - 18-20cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:3) - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 25¢cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5 MPa - 15¢cm.

5.3.4. Konstrukcja nawierzchni pierscienia ronda, wysp przejezdnych, poszerzen jezdni

- warstwa Scieralna z kostki granitowej 18/20 surowotupanej, koloru szarego - 18-20cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:3) - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego klasy C 16/20 -21cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5 MPa - 10cm.

5.3.5. Konstrukcja nawierzchni wysp nieprzejezdnych

- warstwa Scieralna z kostki granitowej 8/11 surowotupanej, koloru czerwonego -8-11cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:6) - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 15¢cm.

5.3.6. Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Rycerskiej

- warstwa Scieralna z kostki granitowej rzedowej 16 (16/16-32), koloru szarego - 16¢m,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:3) - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5 MPa - 15¢cm.

5.3.7. Konstrukcja nawierzchni jezdni i chodnika (pomiedzy ul. B. Limanowskiego a ul. Rycerska)

- warstwa Scieralna z kostki granitowej 9/11 surowotupanej, koloru szarego -9-11cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:3) - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 25¢cm.

5.3.8. Konstrukcja nawierzchni chodnika i peronéw
- warstwa Scieralna z kostki granitowej 8/8/8 ptomieniowane;j cietej, koloru czerwonego, z6ttego (rudego)

lub szarego oraz ptyty granitowe 120/60/8 ptomieniowane, koloru szarego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:6) - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 15¢cm.

5.3.9. Opaski na chodnikach i peronach
Dla os6b niedowidzacych zaprojektowano pasy ochronne na chodnikach z ptytek betonowych 30x30x8 cm

prazkowanych koloru zéttego i szarego.
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5.3.10. Konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowej I i |l

- warstwa scieralna z kostki betonowej, koloru szarego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:4) - 5cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5 MPa - 15cm.

5.3.11. Konstrukcja Sciekow

- nawierzchnia z kostki granitowej cietej 16x16x16¢cm lub rzedowej 16x32cm, koloru szarego - 16¢cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:4) - 5cm,
- tawa betonowa z betonu C12/15 - 16¢cm.
5.3.12. Skarpy

Na odcinku od ul. Strazy Pozarnej do ul. Jana Matejki wzdtuz projektowanego chodnika zaprojektowano
skarpy o nachyleniu 1:1.5 oraz 1:1. Skarpy o nachyleniu 1:1,5 zaprojektowano jako nie umocnione natomiast
o0 nachyleniu 1:1 nalezy umocni¢ darnina.

5.3.13. Tereny zielone

Przyjeto, Ze na terenach zielonych rozscielona zostanie warstwa ziemi urodzajnej (z dokopu) 0 migzszosci
15¢m, ktora po rozscieleniu zostanie obsiana mieszankg traw niskich.

5.4. Krawezniki i obrzeza

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na fawach betonowych z oporem wykonanych w deskowaniu

Z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Wymiary faw i sposob ustawienia kraweznikow i obrzezy, przedstawiono

na rys. nr 4.1/D. Krawezniki od strony chodnikdéw i terendéw zielonych nalezy spoinowaé specijalistyczna

zaprawa do fugowania.

5.4.1. Kraweznik granitowy prosty o wym. 15*30*100 cm, 15*30*50 cm

- ograniczenie jezdni od strony chodnikéw i zieleni (wystajacy 12 cm),
- ograniczenie zatok postojowych od strony chodnikow (wystajacy 10 cm),
- ograniczenie wysepek od strony jezdni manewrowych (wystajacy 12 cm).

Na tukach o promieniu R<20 m nalezy stosowaC krawezniki tukowe o promieniu zgodnym
z promieniem wyokraglenia. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowa¢ krawezniki o wym. 15*30*100 cm.

5.4.2. Kraweznik granitowy prosty o wym. 20*30*100 cm, 20*30*50 cm

- ograniczenie pierscienia ronda od strony wyspy srodkowej (wystajacy 12 cm).

Na fukach o promieniu R<20 m nalezy stosowa¢ krawezniki tukowe o promieniu zgodnym
z promieniem wyokraglenia. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowa¢ krawezniki o wym. 20*30*100 cm.
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5.4.3. Kraweznik granitowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm

- ograniczenie jezdni na dtugosci przejs¢ dla pieszych (wystajacy 1 cm),
- ograniczenie zatok postojowych od strony jezdni (wystajacy 3 cm),
- ograniczenie zjazdéw od strony jezdni (wystajacy 3 cm),
- ograniczenie zjazdéw od strony poses;i (wystajacy 0 lub 3 cm),
- ograniczenie jezdni manewrowych dla autobuséw od strony jezdni (wystajacy 2 cm),
- ograniczenie poszerzen i wysp przejezdnych od strony jezdni (wystajacy 3 cm).

Na tukach o promieniu R<20 m nalezy stosowaC krawezniki tukowe o promieniu zgodnym

z promieniem wyokraglenia. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowa¢ krawezniki o wym. 15*30*100 cm.

5.4.4. Kraweznik granitowy najazdowy o wym. 20*22*100cm lub 20*22*50cm
- ograniczenie pierscienia ronda od strony jezdni (wystajacy 3 cm).
Na fukach o promieniu R<20 m nalezy stosowa¢ krawezniki tukowe o promieniu zgodnym

z promieniem wyokraglenia. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowa¢ krawezniki o wym. 20*30*100 cm.

5.4.5. Kraweznik granitowy przystankowy o wym. 39¥43,5*100 cm

- ograniczenie zatok autobusowych od strony peronu (wystajacy 24 cm).

Przejscie z kraweznikow drogowych na krawezniki przystankowe, nalezy wykona¢ za pomocg
specjalnych kraweznikéw przejéciowych (system kraweznikdw przystankowych). Krawezniki przystankowe
(wystajace 24 cm) nalezy wbudowac na catej dtugosci linii zatrzymania (tzn. od konca tukéw wyokraglajacego
zatamanie skosu wjazdowego z linig zatrzymania do poczatku skosu wyokraglajacego zatamanie linii
zatrzymania ze skosem wyjazdowym). Krawezniki przejsciowe nalezy ustawi¢ na tukach wyokraglajacych

zatamania skoséw z linig zatrzymania.

5.4.6. Obrzeze granitowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm
- ograniczenie chodnikéw dla pieszych od strony zieleni

- ograniczenie zjazdéw od strony chodnikdw oraz zieleni

Ograniczenie chodnikéw na tukach o promieniu R<3 m nalezy wykona¢ z obrzezy granitowych
o wym. 8*30*20 cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*100 cm). Ograniczenie chodnikéw na tukach o promieniu
3 m<R<5 m nalezy wykona¢ z obrzezy granitowych o wym. 8*30*25 cm (pocigte obrzeze o wym. 8*30*50 cm).
Ograniczenie chodnikéw na tukach o promieniu 5 m<R<20 m nalezy wykona¢ z obrzezy granitowych

o wym. 8*30*50 cm. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowaé obrzeza o wym. 8*30*100 cm.
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Uwaga:

W przypadku gdy chodnik przylega bezposrednio do jezdni, przejécie z kraweznika wystajacego 12cm

na kraweznik wystajacy 1 lub 3 cm nalezy wykona¢ za pomocg kraweznikow przejsciowych. Diugo$¢ odcinka

przejsciowego powinna wynosi¢ 2.0 m.

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki | Powierzchnia
Projektowana jezdnia nawierzchnia bitumiczna m?2 2692
Projektowana jezdnia kostka kamienna m? 1373
Projektowana jezdnia kostka betonowa m? 1068
Projektowana jezdnia dla autobusow kostka kamienna m? 387
Projektowane chodniki kostka kamienna m? 3435
Projektowany sciek (L=961,40m) kostka kamienna m?2 327
Projektowany peron kostka kamienna m? 60
Projektowane wyspy przejezdne kostka kamienna m? 448
Projektowane wyspy nieprzejezdne kostka kamienna m?2 182
Projektowane schody terenowe ptyty kamienne m? 17
Projektowane zjazdy kostka kamienna m? 183
Projektowane zjazdy kostka betonowa m? 110
Projektowany parking kostka kamienna m? 117
Projektowane tereny zielone warstwa humusu obsiana trawg m? 709
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7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzic plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych.
Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenistwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BIOZ przedstawiono w dalszej cze$ci opracowania.
W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywa¢ recznie z zachowaniem

szczegdblnej ostroznosci, pod nadzorem wiascicieli poszczegoinych sieci.

8. Requlacja urzadzen obcych i zabezpieczenie istniejaceqo uzbrojenia terenu.

- regulacja pionowa studni kanalizacyjnych, skrzynek zawordw, zasuw i hydrantow — wg. odrebnego
opracowania (branza sanitarna)

- przebudowa oraz zabezpieczenie sieci elektroenergetycznych — wg. odrebnego opracowania (branza
elektryczna)

- przebudowa oraz zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnych — wg. odrebnego opracowania (branza

telekomunikacyjna)

9. Uwagi koncowe.

Przed rozpoczeciem robét, nalezy bezwzglednie ,,wynies¢ geodezyjnie projekt w teren”, w celu
poréwnania zgodnosci rozwigzan projektowych (sytuacyjnych i wysokosciowych) z istniejacym
zagospodarowaniem pasa drogowego i terendw przylegtych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci, nalezy
wyjasniaé bezposrednio z autorem Projektu przed przystapieniem do robét!

Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementéw dokumentaciji projektowej opracowane;
dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac tacznie. Wszelkie zauwazone
rozbieznosci nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem Projektu, przed przystapieniem do robét.

Technologia wykonania i wymagane parametry zostaty $cisle okreslone w STWIOR.

O terminie przystgpienia do robdét nalezy bezwzglednie powiadomi¢ wiascicieli uzbrojenia

podziemnego znajdujacego sie na terenie objetym opracowaniem.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz

BPR OLPRO



