Opis techniczny

do projektu koncepcyjnego
- Poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu w ciggu
»» IRASY SUDECKIEJ” poprzez budow¢ obwodnicy
Boguszowa w Gminie Boguszow - Gorce oraz

obwodnicy Sobi¢cina w Gminie Walbrzych

1) Opis zadania inwestycyjnego:

a) Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego
Zadaniem koncepcji jest przedstawienie sposobu poprowadzenia obwodnicy Boguszowa w Gminie
Boguszow - Gorce oraz obwodnicy Sobigcina w Gminie Watbrzych.
Planowana obwodnica (3 warianty przebiegu trasy) jest potozona w wojewddztwie dolnoslaskim.
Projektowany uktad komunikacyjny dowiazano do:
- poczatek trasy
od strony potudniowej (w obrgbie Gminy Boguszéw - Goree) do istniejacego uktadu
komunikacyjnego w ciagu drogi wojewddzkiej nr 367.
Projektowany poczatek trasy zostanie wpigty do ulicy Putaskiego.
- koniec trasy
od strony péinocnej (w obrgbie miasta Watbrzych) do projektowanej obwodnicy
miejscowosci Szczawna Zdr6j w ciagu drogi wojewddzkiej nr 375. Koniec odcinka na
wlaczeniu w skrzyzowanie ulic Generata Andersa z ulica Piotra Wysockiego w Watbrzychu

w ciagu drogi wojewddzkiej nr 375.

Dtugos¢ projektowanej obwodnicy w zalezno$ci od wariantu wynosza:

- wariant nr 1 - 8.848,07 m przyjeto w zaokragleniu 8.848 m,
- wariant nr 2 -9.967,91 m przyjeto w zaokragleniu 9.968 m,
- wariant nr 3 (preferowany) -8.916,48 m przyjeto w zaokragleniu 8.916 m

Przyjgto parametry obwodnicy jako droga klasy G o kategorii ruchu KR 3.
Szeroko$¢ nawierzchni jezdni (na szlaku) wynosi 8,00 m (2 pasy ruchu po 3,50 m + obustronne opaski

o szerokosci 0,50 m kazda) i zostala ona zwymiarowana na przeniesienie obcigzenia 115 kN.

b) Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Projekt ma za zadanie przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci oraz zapewnienia spdjnosci
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spolecznej, gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia atrakcyjnosci wojewddztwa dolnoslaskiego.
Atrakcyjno$¢ ta wiaze si¢ z mozliwoscia zapewnienia miejsc do inwestowania, pracy i zamieszkania.
Planowane zadanie ma rozwiazac¢ istniejace problemy i przyczyni¢ si¢ do:

- zredukowania czasu podrézy,

- podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego,

- unowocze$nienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,

- poprawy bezpieczenstwa ruchu,

- zredukowanie kosztéw eksploatacji pojazdow,

- obnizenie poziomu wypadkowosci,

- zapewnienie lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w rejonie inwestycji,

- rozwoju ruchu turystycznego,

- zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,

- wlasciwego odbioru wéd opadowych z drogi,

- zwigkszenia bezpieczenstwa transportu materiatow niebezpiecznych.

¢) Wariantowanie inwestycji

Projekt koncepcyjny zawiera trzy warianty poprowadzenia obwodnicy uwzgledniajace istniejacy
i planowany spos6b zagospodarowania przylegtego terenu.

Koncepcja uwzglednia wariantowanie inwestycji poprzez zastosowanie analizy poréwnawczej
zaproponowanych tras. Analiza ta odnosi si¢ do nast¢pujacych czynnikow:

- techniczno - ekonomicznych,

- spotecznych,

- srodowiskowych.

Dla niniejszej koncepcji projektowej zaproponowano trzy warianty przebiegu trasy.

Przyjeto dla rozwiazania podstawowe parametry tj:

- klasa drogi -,,G” gléwna,
- predkos$¢ projektowa - 70 km/godz,
- przewidywany ruch - KR 3,

- obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

Na planach sytuacyjnych pokazano granice istniejacych dziatek oraz ich numery oraz oznaczono
projektowane linie rozgraniczajace. Pokazano rowniez przebieg obwodnicy z jej podstawowymi
elementami, z lokalizacja ciagu pieszo — rowerowego, projektowanych i istniejacych chodnikéw, drég
dojazdowych. Opracowanie zaktada, ze czg$¢ odcinka (skrzyzowania oraz obiekty mostowe) zostang
oswietlone w zakresie jezdni oraz ciagu pieszo — rowerowego.

Do opracowania zostaly zataczone przekroje podtuzne wszystkich wariantéw drogi z pokazaniem
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niwelety trasy oraz niwelet wlaczen do istniejacych drég na poczatku i koncu opracowania.

Zaproponowano dwa podstawowe przekroje poprzeczne dla calego zadania tj:

d) Parametry techniczne

- na odcinku szlakowym

- przekrdj - drogowy,
- minimalna szeroko$¢ pasa
drogowego -25m,
- szerokos¢ pasa ruchu -3,50 m,
- szeroko$¢ obustronnej opaski -2x0,50 m,
- szeroko$¢ nawierzchni - 8,00 m,
- szeroko$¢ w przekroju ,,2+1” - 10,50 m,
- szerokos¢ poboczy gruntowych - 1,25 m,
- szerokos¢ Sciezki rowerowej -2,00 m,

- szerokos¢ ciagu pieszo -

rOWEerowego -3,50 m,
- skrajnia drogowa pionowa - 4,60 m,
- odwodnienie - powierzchniowe do rowéw przydroznych

- na odcinku przebiegu trasy przez miejscowosci

- przekrdj - uliczny i p6tuliczny,

- minimalna szerokos$¢ pasa

drogowego -25m,
- szerokos¢ pasa ruchu -3,50 m,
- szeroko$¢ obustronnej opaski -2x0,50 m,
- szeroko$¢ nawierzchni - 8,00 m,
- szeroko$¢ chodnikow -2,00 m,
- szerokos¢ Sciezki rowerowej -2,00 m,

- szerokos¢ ciagu pieszo -

TrOWerowego - 4,00 m (lokalizacja przy krawedzi jezdni),
- skrajnia drogowa pionowa - 4,60 m,
- odwodnienie - istniejaca i projektowana kanalizacja deszczowa

Uwaga;

Na mapie orientacyjnej zaznaczono kolorystycznie przebieg poszczegdlnych wariantéw.
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Do km ok. 2+880 (rondo na ul. Dworcowej) przebieg wariantow nr 1, 2 1 3 jest jednakowy.

2) Opis projektowanych rozwiazan:

2.a) Warianty nr 1, 2o0raz3 - wspolny przebieg na odcinku od km 0+000 do km 2+880

(dotyczy rysunkéw nr 2.1, 2.2 oraz 2.3)

Projektowany przebieg obwodnicy rozpoczyna si¢ w km 0+000 (kilometr roboczy) w miejscowosci
Gorce, na ulicy Pulaskiego, ktéra znajduje si¢ w ciagu drogi wojewddzkiej nr 367.

Wiaczenie w istniejacy przebieg wykonano przed skrzyzowaniem ul. Putaskiego z ulica Kosciuszki.
Pierwszy odcinek drogi dtugosci okoto 600 m biegnie po istniejacym $ladzie drogi wojewddzkie;j.
Odcinek ten posiada przekrdj potuliczny z zaprojektowanym po lewej stronie drogi ciagiem pieszo -
rowerowy. Dalej ciag ten przechodzi w $ciezke (drogeg) rowerowa.

Odwodnienie poczatku trasy poprzez jednostronng projektowang kanalizacje¢ deszczowa oraz
otwartymi rowami drogowymi. Woda opadowa z przedmiotowego odcinka zostanie odprowadzona do
istniejacej kanalizacji znajdujacej si¢ w rejonie wiaczenia ulicy Ko$ciuszki.

W km 0+178 zaprojektowano przekrdj drogowy z obustronnymi otwartymi rowami i z lewostronna
Sciezka rowerowa.

W km 0+600 projektowana droga ,,schodzi” z istniejacego przebiegu drogi wojewddzkiej i biegnie
w kierunku Boguszowa w terenie niezabudowanym wzdtuz linii kolejowej nr 274 relacji Wroctaw -
Watbrzych - Jelenia Gora - Zgorzelec.

W w/w kilometrze zaprojektowano rondo ,,mate” (o trzech wlotach) taczace stary przebieg drogi
wojewddzkiej z nowym uktadem komunikacyjnym.

W km ok. 14200 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z ulica Nowo - projektowana.

Ulica ta ma w przysziosci polaczy¢ projektowana obwodnicg z przyszia strefa aktywnosci
gospodarczej.

Na istniejacym rowie melioracyjnym (km ok. 1+671) zaprojektowano przepust (obiekt mostowy
oznaczony ME-1).

Na odcinku od poczatku trasy do km 2+000 droga przebiega przez teren niezabudowany, biegnie

w otoczeniu: pdl uprawnych, tak oraz nieuzytkow.

W km 2+021 projektowana obwodnica zmienia swéj przekrdj poprzeczny z drogowego na uliczny
wchodzac w teren zagospodarowany Boguszowa.

Obwodnica w km 24204 przecina wiaduktem drogowym (obiekt oznaczony jako WD-2) ulicg Karola
Swierczewskiego.

W uzgodnieniu z wladzami Gminy nie potaczono komunikacyjnie ulicy Swierczewskiego
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z projektowang obwodnica. Natomiast Sciezka rowerowa, ktéra w rejonie wiaduktu przechodzi w ciag
pieszo - rowerowy, zostala sprowadzona do poziomu istniejacego terenu - co pozwolito
komunikacyjnie potaczy¢ ruch pieszy i rowerowy z istniejacym uktadem drogowym miasta.

Krétki odcinek obwodnicy do ul. Swierczewskiego zostanie odwodniony poprzez projektowana
kanalizacj¢ deszczowa, ktéra zostanie wiaczona do istniejacego kolektora biegnacego wzdtuz ulicy
Kolejowe;j.

W rejonie km 2+350 projektowany ciag pieszo - rowerowy przechodzi ze strony lewej, na prawa
stron¢ korpusu drogowego.
Zaproponowane rozwiazania koliduja z budynkiem mieszkaniowym nr 27 znajdujacym sig po lewej

stronie projektowanej drogi - budynek przeznaczono do rozbidrki.

Wspdlny przebieg trzech wariantéw konczy si¢ w kilometrze 2+880 gdzie zaprojektowano rondo
,,mate” o czterech wlotach.

Z przedmiotowego ronda dalej wzdtuz ulicy Szybowej przebiegaja warianty nr 1 i nr 3.

Na planie sytuacyjnym rysunek nr 2.3. (rejon ronda) pokazano graficznie przebiegi wszystkich trzech
wariantow.

Na omawianym odcinku drogi obwodowej w istniejacym uktadzie komunikacyjnym miasta pokazano
proponowane zmiany.

Zamknigto przebieg ulicy Ractawickiej, a ulice Kolejowa i Szkolna potaczono w jeden wspdlny wlot
wprowadzony w opisane wyzej rondo.

Przedstawione rozwiazanie komunikacyjne koliduje z budynkiem mieszkalnym nr 21 znajdujacym sig
przy skrzyzowaniu ulic Kolejowej i Dworcowej. Przedmiotowy budynek przewidziano do
wyburzenia.

Do uktadu drogowego - samochodowego dostosowano réwniez uktad komunikacyjny ruchu pieszego
i rowerowego.

W rejonie ulicy Ractawickiej znajduje si¢ dworzec kolejowy, naprzeciwko ktérego zaprojektowano

przejscie dla pieszych.

2. b) Warianty nr loraz3 - wspolny przebieg na odcinku od km 2+880 do km 4+324

(dotyczy rysunkow nr 2.4 oraz 2.5)

Projektowana obwodnica przebiega ulica Szybowa. zaproponowano przekréj uliczny o szerokosci
nawierzchni jezdni 8,00 m. Po prawej stronie drogi biegnie ciag pieszo - rowerowy, ktdry jest
oddalony od jezdni. Na przedmiotowym odcinku nawierzchnie zostana odwodnione poprzez system

istniejacej kanalizacji deszczowe;.
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Na skrzyzowaniu ulicy Szybowej z ulica 1 - go Maja zaprojektowano rondo ,,mate” o czterech
wlotach.

W rejonie ronda zaprojektowano réwniez nowe wilaczenie ulicy Warynskiego do ulicy 1 - go Maja.
Po przekroczeniu skrzyzowania z ulica 1 -go Maja projektowana obwodnica schodzi ze $ladu ulicy
Szybowej i biegnie dalej poprzez pola uprawne i taki.

W km 3+747 droga zmienia przekrdj poprzeczny z ulicznego na drogowy.

Projektowany na tym odcinku ciag pieszo - rowerowy (od ul. 1 - go Maja do km 3+747) biegnie
bezposrednio przy jezdni po jej prawej stronie.

Na odcinku tym zaprojektowano po lewej stronie drogi projektowany odcinek kanalizacji deszczowej,
ktéry zostanie wyprowadzony do istniejacego rowu otwartego.

W kilometrze 3+747 zostal zamknigty przebieg ulicy Warynskiego bez mozliwosci wjazdu na
obwodnicg. Fragment ulicy Warynskiego potaczono nowym chodnikiem i poprzez azyl na drodze
wiaczono do projektowanego ciagu pieszo - rowerowego.

Ciag ten na dalszym odcinku trasy przechodzi w $ciezk¢ rowerowa o szerokosci 2,00 m,
zlokalizowana po prawej stronie drogi, Sciezka ta jest oddalona od nawierzchni jezdni i biegnie poza
otwartym rowem drogowym.

W km 4+100 zaprojektowano w wykopie drogi gléwnej wiadukt drogowy (oznaczony nr WD-3),

ktéry przeprowadzi jeden pas ruchu (od centrum miejscowosci) ponad projektowana obwodnica.

W km 4+324 zaprojektowano rondo ,,mate” o czterech wlotach, ktére potaczy ulicg Krakowska

z nowym uktadem komunikacyjnym.

2.c) Wariant nr 1 - od km 4+324 do konca trasy km 8+848,07
(dotyczy rysunkoéw nr 2.11, 2.12, 2.13, 2.14, 2,15)

Za skrzyzowaniem typu rondo ze wzgledu na pochylenie podtuzne zaprojektowano przekroj
poprzeczny drogi w uktadzie ,,2+1".

Spadek podtuzny zdecydowat réwniez o lokalizacji i ksztalcie §ciezki rowerowej, ktdrej spadek
podtuzny nie moze przekroczy¢ warto$ci granicznej wynoszacej 5%.

Uwaga:

Istnieje mozliwo$¢ zmiany przebiegu drogi rowerowej na etapie opracowania projektu budowlanego.
Ze wzgledu na usytuowanie projektowanej trasy na terenie podgoérskim, w trudnych warunkach
terenowych istnieje mozliwo$¢ o wystapienie o odstgpstwo od normatywnych wymagan w zakresie

maksymalnej wielko$ci pochylenia podtuznego drogi rowerowe;j.
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Na catym przedmiotowym odcinku droga biegnie w znacznych wykopach i nasypach. Przekréj
poprzeczny drogowy, odwodnienie systemem otwartych rowéw drogowych.

W km 4+795 zaprojektowano nad linia kolejowa wiadukt drogowy (oznaczony jako WE-4), ktéry
przeprowadzi nad nia jezdni¢ o trzech pasach ruchu oraz $ciezkg rowerowa.

W km 5+123 droga zmienia swdj przekrdj poprzeczny z drogowego na uliczny i przechodzi réwniez
w uktad dwu-pasowy z przekroju ,,2+1".

Powyzsza czynno$¢ zaprojektowano w rejonie skrzyzowania obwodnicy z ulica Kosteckiego.

W rejonie tym nastapila zmiana organizacji ruchu, dotyczaca w szczegdlnosci ulic Kani oraz
Barbusse’a.

Ulice te zostalty zamknigte i nie beda posiada¢ potaczenia z obwodnica.

W km 5+300 projektowany przebieg drogi biegnie §ladem istniejacej ulicy Kosteckiego, az do km
6+000. na odcinku tym zaproponowano odwodnienie poprzez przebudowg istniejacego systemu
kanalizacji deszczowe;j.

Na dalszym odcinku przebiegu obwodnicy réwniez wykonano korekt¢ uktadu komunikacyjnego,
zamykajac ulice Rynkowa oraz Kuznicka i wykonujac korekte wlotu ulicy Sztygarskiej - tworzac
nowe skrzyzowanie skanalizowane w km 5+640. Poprzez to skrzyzowanie wykonano polaczenie
ruchu pieszo rowerowego z pétnocno - zachodnia czgécig miasta.

Na planie sytuacyjnym zaznaczono przebiegi projektowanego ukladu przeznaczonego dla ruchu
pieszych i ruchu rowerowego.

Na odcinku od nowego skrzyzowania z ulica Kosteckiego do skrzyzowania z ulica 1 - go Maja
zaprojektowano prawostronny przebieg ciagu pieszo - rowerowego, ktéry bedzie zlokalizowany po
prawej stronie drogi.

Na fragmencie przedmiotowego odcinka ze wzgledu na pochylenie podiuzne zaprojektowano ksztatt
esowy dostosowany do zachowania normatywnego pochylenia. Natomiast na odcinku gdzie
pochylenie podiuzne jest mniejsze od warto$ci granicznej 5% lokalizacja ciagu bedzie bezposrednio
przy jezdni.
W km 6+150 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane cztero-wlotowe, ktdre polaczy istniejacy
przebieg ulicy Kosteckiego biegnacego w kierunku centrum miasta oraz wjazd na teren kopalni. Do
w/w uktadu komunikacyjnego zostanie réwniez wiaczona ulica $w. Jozefa.

Projektowana obwodnica w km 6+530 krzyzuje si¢ z istniejacym przebiegiem drogi wojewddzkiej
(ul 1 - go Maja). Na odcinku tym zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane gdzie na gtéwnych
wlotach wprowadzono wyspy kierunkowe rozdzielajace kierunki ruchu, a same wloty ulicy
podrzednej zaprojektowano o trzech pasach ruchu.

Skrzyzowanie to ze wzgledu na natgzenie ruchu nalezy wyposazy¢ w sygnalizacje¢ Swietlna.
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W km 6+687 nastapi zmiana przekroju poprzecznego, z przekroju ulicznego na przekrdj drogowy.
Odwodnienie trasy nastapi poprzez budowg otwartego systemu rowéw drogowych z odprowadzeniem
wody deszczowej do projektowanego (km 6+980) prawostronnego zbiornika retencyjnego.

Od skrzyzowania z ulicg 1 - go Maja prawostronny ciag pieszo - rowerowy zostal zastapiony $ciezka
rowerowa o szerokosci 2,00 m. Sciezka bedzie oddalona od nawierzchni jezdni.

Na odcinku tym az do konca odcinka nowa droga przebiega przez teren niezabudowany.

W km 7+550 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte komunikujace uktad drég dojazdowych
zlokalizowanych po obu stronach projektowanej obwodnicy.
Na przedmiotowym fragmencie trasy w celu skomunikowania ruchu lokalnego po lewej stronie drogi

zaprojektowano odcinek drogi dojazdowe;.

Na koncowym fragmencie projektowana trasa przebiega i czg¢Sciowo koliduje z hatldami odpadéw

z eksploatacji kopaln. W km 8+400 zaprojektowano rondo o trzech wlotach. Na projektowanym

rondzie konczy si¢ przekrdj drogowy a rozpoczyna przekrdj uliczny.

Przedmiotowe rondo oraz dalszy przebieg drogi obwodowe;j jest zgodny z trasa przysztej obwodnicy

Szczawna Zdroju, ktéra jest w trakcie odrgbnego opracowania.

Obwodnica ta naleze¢ bedzie do ciagu drogi wojewddzkiej nr 375.

Przebieg oraz parametry przedmiotowej obwodnicy Boguszowa i Sobigcina dostosowano do

opracowania obwodnicy Szczawna Zdroju tj:

- rondo zaprojektowano jako jednopasowe z rezerwa terenu pod przyszto§ciowe wykonanie drugiego
pasa ruchu,

- przebieg w kierunku konca trasy zaprojektowano z uwzglednieniem przysztej drugiej jezdni.

W rejonie opisanego wyzej odcinka trasy po prawej stronie drogi zaprojektowano ciag pieszo -

rowerowy, ktéry na tym odcinku zastapit §ciezkg rowerowa.

Po lewej stronie drogi w przysztym pasie dzielacym zaprojektowano kanalizacjg¢ deszczowa.

Na koncu trasy w km 8+848,07 zaprojektowano rondo w miejscu istniejacego skrzyzowania ulicy
Wysockiego z ulica Andersa. Rondo posiada cztery wloty oraz ksztatt dostosowany do jego

rozbudowy, ktdéra wiaze si¢ z przyszta budowa obwodnicy Szczawna Zdroju.

2.d) Wariant nr 2 od km 2+880 do konca trasy km 9+967,91
(dotyczy rysunkéw nr 2.16, 2.17, 2.18, 2.19, 2,20, 2.21 oraz 2.22)

W km 2+880 rozchodzi si¢ sytuacyjnie przebieg wariantow. Przebieg trasy wariantu nr 2 jest
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realizowany po kierunku ulicy Dworcowej i za projektowanym rondem w km 2+880 schodzi z jej
istniejacego przebiegu. Droga biegnie przez tereny rolnicze.

Ciag pieszo - rowerowy o szerokosci nawierzchni 3,50 m zlokalizowany w oddaleniu od krawedzi
jezdni biegnie po lewej stronie korpusu drogowego. Po prawe;j stronie korpusu zaprojektowano
odcinek drogi dojazdowe;j.

W km 3+049 zaprojektowano zmiang przekroju poprzecznego z ulicznego na przekréj drogowy.
Przekréj uliczny zostanie odwodniony poprzez projektowana kanalizacje¢ deszczowa, natomiast

przekrdj drogowy poprzez otwarty system rowow drogowych.

Nowo projektowana trasa dzieli ulicg 1 - go Maja (km 3+600), jej wloty zostaja zamknigte,
a komunikacja odbywa si¢ poprzez wyzej wymieniong drogg dojazdowa. W bezposrednim rejonie

zamknigtego przebiegu ulicy zaprojektowano poprzez azyl wykonanie przej$cia dla pieszych.

Za km 3+600 ciag pieszo - rowerowy zostaje zastapiony przez §ciezke rowerowa.

W km 4+100 projektowana trasa zbliza si¢ i biegnie wzdtuz linii kolejowej nr 274 i przechodzi

w bezposredniej bliskosci stacji kolejowej Boguszéw - Gorce Wschdd.

W km okoto 4+500 trasa projektowanej drogi przebiega po $ladzie nieczynnej linii kolejowej

nr 291.

W rejonie torowiska kolejowego w km 4+420 Sciezka rowerowa przechodzi z lewej strony na strong
prawa korpusu drogowego.

W ciagu ulicy Krakowskiej (km 4+646) zaprojektowano nad obwodnica wiadukt drogowy oznaczony
jako WD-3. Ulica Krakowska nie begdzie posiadata bezposredniego potaczenia komunikacyjnego

z droga obwodowa.

W km 5+375 projektowana trasa przecina istniejacy przebieg drogi wojewddzkiej (ulica Watbrzyska,
Zachodnia) - w miejscu przecigcia zaprojektowano nowy obiekt mostowy. Powstanie wiadukt
drogowy (WD-4), ktdry zastapi istniejacy wiadukt kolejowy, ktérego parametry uniemozliwiaja jego

przebudowg i wykorzystanie dla nowego korpusu drogowego.

W dalszym odcinku droga przebiega po nieczynnym torowisku w km okoto 6+192 dochodzi do
projektowanego przejazdu pod droga obwodowa (obiekt nr WE-5), ktéry przeprowadzi projektowane
drogi dojazdowe pod korpusem drogi gléwne;j.

Drogi dojazdowe zaprojektowano obustronnie na docinku od km 6+200 do km 7+400 - 7+700. Drogi

te umozliwia komunikacj¢ lokalna bez mozliwos$ci wilaczenia jej do planowanej obwodnicy.

W rejonie km 7+500 projektowana droga schodzi z korpusu nieczynnej linii kolejowej nr 291. Biegnie
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dalej poprzez pola, taki i nieuzytki w kierunku konca trasy.

Przebieg wariantu nr 2 na odcinku od km 4+500 do km 74500 wykorzystuje $lad przebiegu nieczynnej

linii kolejowej. Zaproponowano wykorzystanie jej korpusu do wbudowania w nowy korpus drogowy.
Na odcinku tym nalezy liczy¢ si¢ z duzymi robotami ziemnymi i w zakresie niwelety trasy oraz

w zakresie rob6t zwiazanymi z doprowadzeniem poprzecznego istniejacego korpusu kolejowego do
nowego uktadu korpusu drogowego.

Na przedmiotowym odcinku znajduje si¢ linia kolejowa ktorej, gdzie nasypy i wykopy sa
uksztattowane pod jedno torowisko. Natomiast korpus drogowy o szerokosci jezdni 8,00 m oraz
dodatkowo wyposazony w uktad §ciezki rowerowej, stanowi znaczaca szeroko$¢ poprzeczna, ktéra ma

zdecydowany wplyw na ilo$¢ koniecznych do wykonania robét ziemnych.

Ze wzgledu na znaczne pochylenia podtuzne na odcinku od km 7+500 do km 8+600 zaprojektowano
dodatkowy pas ruchu tworzac przekrdj poprzeczny ,,2+1”.

W km 8+690 projektowana obwodnica taczy si¢ z projektem budowy drogi wojewddzkiej nr 375 -
obwodnicy Szczawna - Zdroju.

W powyzszym kilometrze trasy zaprojektowano rondo o jednym pasie ruchu z rezerwa terenu
przeznaczona pod przebudowg ronda na uktad dwupasowy.

Od przedmiotowego skrzyzowania az do konca trasy droga przebiega po projektowanym $ladzie
obwodnicy Szczawna - Zdroju.

Na powyzszym odcinku zaprojektowano jedna jezdni¢ oraz zaznaczono rezerwg terenu pod druga
jezdnig, ktdéra bedzie wykonywana w przypadku realizacji obwodnicy Szczawna Zdroju.

(projekt powyzszej obwodnicy stanowi odrgbne opracowanie)

Od km 9+500 wariant nr 2 stanowi jedno rozwiazanie z wariantem nr 1:

- co do przebiegu trasy,
- przekroju porzecznego,
- pokazanej rezerwy terenu dla realizacji drugiej jezdni,

- sposobu odwodnienia drogi.

Wariant nr 2 konczy si¢ w km 9+967,91 na rondzie i skrzyzowaniu ulicy Generata Andersa z ulica

Wysockiego.
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2.¢) Wariant nr 3 - od km 4+324 do konca trasy km 8+916,48
(dotyczy rysunkoéw nr 2.5, 2.6, 2.7, 2.8, 2.9 oraz 2.10)

Od km 4+324 az do konca trasy projektowana droga przebiega po istniejacym $ladzie drogi
wojewddzkiej nr 367.

Odcinek trasy do km 5+100 biegnie w ciagu istniejacych serpentyn, ktére przewidziano do
przebudowy. Na dtugosci serpentyn wprowadzono trzeci pas ruchu oraz zmieniono ich parametry
dostosowujac je do obowigzujacych przepisow.

Na odcinku tym wprowadzono przekréj poprzeczny - pétuliczny.

Pasy ruchu na serpentynach posiadaja zwigkszone szeroko$ci w zaleznos$ci od wielkos$ci promieni
tukow poziomych.

Wzdluz odcinka serpentyn zaprojektowano po prawej stronie jezdni chodnik o szerokosci 4,00 m.
Chodnik zlokalizowany bezposrednio przy jezdni z umozliwiona komunikacja rowerowa zastapi
poprzedni ciag pieszo - rowerowy. Powyzsza czynno$¢ wiaze si¢ z konieczno$cia zapewnienia ruchu
pieszego i rowerowego na podjazdach o znacznym spadku podtuznym.

Powyzszy chodnik z dopuszczeniem ruchu rowerowego od km 4+322,50 do km 54392 o maksy-
malnym pochyleniu podtuznym wynoszacym 6%.

Wzdhuz korpusu drogowego zaprojektowano obustronne rowy otwarte, z ktorych woda zostanie
odprowadzona do istniejacych zbiornikéw oraz w nieznacznej czgsci do istniejacej kanalizacji
deszczowej biegnacej wzdluz Sobigcina.

W rejonie serpentyn zaprojektowano w km 5+160 wiadukt kolejowy (obiekt oznaczony WK-4),
ktéry przeprowadzi nieczynna w chwili obecnej linig kolejowa nr 271 nad projektowanym
przebiegiem drogi wojewddzkiej. W miejscu tym przewidziano rozbiorke istniejacego wiaduktu
kolejowego, a w jego miejsce alternatywne wykonanie nowego obiektu (WK-4).

Nowy obiekt zostanie wykonany gdy zapadnie decyzja odbudowy nieczynnej linii kolejowe;.

Wprowadzono w km ok. 5+520 przekréj uliczny, ktéry posiadaé bedzie trzy pasy ruchu - do miejsca
zalamania trasy oznaczonej jako W21.

Odcinek trasy biegnacy wzdtuz ulicy Zachodniej, Grottgera i ulicy 1 - go Maja nalezy potraktowac
jako przebudowg istniejacego uktadu komunikacyjnego.

Na odcinku tym zostaly zachowane istniejace skrzyzowania, na czg¢sci odcinka wprowadzono miejsca
podtuzne do parkowania samochodéw.

Droga posiada po swojej lewej stronie ciag pieszo - rowerowy, natomiast po stronie prawe;j
zaprojektowano chodnik. Opisany wyzej uktad zostanie zmieniony w rejonie skrzyzowania z ulicg

Kresowa, gdzie ciag pieszo - rowerowy bedzie przebiegal po prawej stronie drogi.
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Potozenie ciagéw, chodnikéw lokalizacja miejsc postojowych zostala w Sobigcinie dostosowana do
warunkéw terenowych.
Odwodnienie na tym odcinku zaproponowano poprzez wykorzystanie istniejacej oraz poprzez

przebudowe kanalizacji deszczowe;j.

Istniejace skrzyzowanie ulic 1 - go Maja oraz ulicy II Armii przewidziano do przebudowy. Na
skrzyzowaniu zostang wykonane dodatkowe pasy ruchu oraz wyspy kanalizujace.
Skrzyzowanie posiadac¢ bedzie nowg sygnalizacje §wietlna.

Jego przebudowa zaproponowana w opracowaniu wymaga konieczno$ci rozbiorki budynkéw

mieszkalnych. Budynki te pokazano na planie sytuacyjnym.

Dalszy przebieg drogi biegnie ulica II Armii, ktéra przewidziano do przebudowy i remontu.
W ulicy tej zaprojektowano ciag pieszo - rowerowy usytuowany bezposrednio przy krawedzi jezdni,

ktéry bedzie zlokalizowany po jej prawej stronie.

Po lewej stronie ulicy znajdowac¢ si¢ bedzie chodnik, ktérego lokalizacje dostosowano réwniez do

istniejacej zabudowy mieszkaniowej i gospodarcze;j.

Na dalszym odcinku trasy ulica II Armii przechodzi w ulic¢ Generata Andersa, ktéra tak jak poprzedni
odcinek zostanie przebudowana i wyremontowana.

Uktad poprzeczny pozostaje bez zmian.

Odcinek nr 3 konczy si¢ w kilometrze 8+916,48 na skrzyzowaniu z ulica Wysockiego.

Wszystkie warianty posiadaja identyczny ksztalt skrzyZzowania - ronda, z rezerwa terenu pod

wykonanie rozwigzania docelowego - budowy obwodnicy Szczawna Zdroju.

Wariantowanie inwestycji
Zgodnie z przeprowadzonymi uzgodnieniami oraz na podstawie wynikdw analizy ekonomicznej

poszczegdlnych wariantéw jednostka projektowa okreslita

- wariant nr 3 jako wariant preferowany

Uwagi dotyczgce rozwigzania graficznego:
1. Podano w opracowaniu podstawowe parametry tukéw poziomych, zaznaczono na rysunkach
poczatki i konce tukéw oraz zaznaczono pochylenia poprzeczne w rejonie poziomych zataman.

2. Na planie sytuacyjnym koncepcji nie zaznaczono zjazdéw publicznych i indywidualnych.
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Zaznaczono skrzyzowania z drogami publicznymi i podano ich kilometracje.

3. Na zalacznikach graficznych okres§lono wstgpnie potozenie drég dojazdowych, pokazano ich
szerokosci, mijanki i okre§lono sposéb ich wilaczenia do istniejacej sieci komunikacyjne;.

4. Na planie sytuacyjnym pokazano projektowane przepusty pod droga gtéwna z podaniem ich
kilometracji. Natomiast przepusty zlokalizowane pod bocznymi drogami zostaty oznaczone
schematycznie bez podania ich kilometracji.

5. Na planie sytuacyjnym nie podano kilometracji poszczeg6lnych wierzchotkéw, wychodzac
z zalozenia, Ze zostanie to okreslone na etapie projektu budowlanego i wykonawczego.

6. Na planach koncepcji zaznaczono miejsca kolizji projektowanej drogi z istniejacymi instalacjami.
Wykonano to na podstawie wstepnych warunkéw technicznych okreslonych dla potrzeb koncepcji
przez wtascicieli poszczegdlnych sieci.

Zaznaczono réwniez schematycznie miejsca trasy, ktére wymagac bgda oswietlenia ulicznego,
a w szczeg6lnosci:

- drogi o przekroju ulicznym,

- skrzyzowan trasy gtéwnej (skrzyzowan skanalizowanych i rond),

- miejsc azyléw na przejsciach dla pieszych i przejazdéw rowerowych oraz

- w rejonach projektowanych obiektéw mostowych.

2.f) Podstawy opracowania:

Do opracowania koncepcji wykorzystano czgsciowo:

- zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - Uchwata nr XLIII/276/14 Rady
Miejskiej Boguszowa - Gore z dnia 27 czerwca 2014 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru potozonego
na terenie miasta Boguszéw - Gorce, obreby nr 3 i 4 Boguszow,

- zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - Uchwata nr XLIII/270/14 Rady
Miejskiej Boguszowa - Gorc z dnia 29 maja 2014 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla rejonu KuZnic
Swidnickich w miescie Boguszow - Gorce,

- Uchwate nr XX1/180/2011 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 28 listopada 2011 roku
w sprawie zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Watbrzycha dla ustalenia kierunkéw rekultywacji terendw pokopalnianych w rejonie

ul. Matopolskiej w Walbrzychu.

Prace projektowe zwiazane z realizacja koncepcji prowadzono na podstawie umowy nr 1223/2014

z dnia 03.12.2014 roku, ktéra zawarta zostala z Gming Walbrzych - Zarzadem Drég, Komunikacji
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i Utrzymania w Walbrzychu.

Do celéw projektowych pozyskano nieaktualizowana mape w skali 1:1000.

Na potrzeby opracowania pozyskano réwniez opini¢ geotechniczna podtoza gruntowego dla koncepcji
budowy obwodnicy Boguszowa i Sobigcina, sporzadzona przez ,,Geotech” Ewa Twardysko

58-100 Swidnica ul. Ks. Bolka 18/1.

Wykonano pomiary wlasne w terenie w zakresie sprawdzenia plandéw sytuacyjnych oraz w zakresie

inwentaryzacji urzadzen w projektowanych liniach rozgraniczajacych.

3) Istniejacy stan zagospodarowania terenu :

Zadanie inwestycyjne rozpoczyna si¢ w miejscowosci Goree. Poczatek trasy w km 0+000 (kilometr
roboczy) zlokalizowany na ulicy Putaskiego, ktéra znajduje si¢ w ciagu drogi wojewddzkiej nr 367.
Droga ta przebiega w kierunku Boguszowa i Walbrzycha.

Wiaczenie obwodnicy w istniejacy przebieg drogi wojewddzkiej wykonano przed skrzyzowaniem
ul. Putaskiego z ulica Kos$ciuszki.

Opisana wyzej sytuacja komunikacyjna stanowi wylot drogi z miejscowosci Gorce.

Poczatek trasy biegnie ulicg o przekroju drogowym, szeroko$ci nawierzchni w granicach 6,0 m.
Droga przebiega terenem niezabudowanym, a jej odwodnienie odbywa sig¢ otwartym systemem rowow
drogowych. W km 0+600 projektowana obwodnica ‘schodzi” z istniejacego przebiegu drogi
wojewoddzkiej i dalej jest prowadzona wzdluz linii kolejowej w otoczeniu pdl uprawnych, tak

i nieuzytkow.

Obwodnica w km 2+000 dochodzi do miejscowosci Boguszéw. Odcinek od poczatku trasy do km
2+000 jest usytuowany w terenie niezabudowanym, przy matlej ilo$ci istniejacego uzbrojenia.

Wilot do Boguszowa po poludniowej stronie miasta, przez ulice Dworcowa. Ulica ta jest rownolegta
do linii kolejowej, a na wysokosci jej skrzyzowania z ulica Ractawicka znajduje si¢ dworzec
kolejowy. W ciagu ulicy dworcowej wystepuje kolizja z budynkami mieszkalnymi, ktére zaznaczono
na planach sytuacyjnych. Ulica jest odwodniona poprzez system kanalizacji deszczowe;j. Jest
oswietlona, a wzdtuz jej przebiegu biegna media w postaci linii energetycznych, telekomunikacyjnych
i wodociagowych. Pomigdzy jezdnia w/w ulicy a torowiskiem znajduja si¢ sktadowiska opatu.

Na dalszym przebiegu na skrzyzowaniu ulicy Dworcowej i Szybowej rozdzielaja si¢ warianty. Dwa

z nich prowadzone sg ulica Szybowa, natomiast jeden przebiega po terenie niezabudowanym w kie-
runku ulicy 1 - go Maja.

Nawierzchnie jezdni ulic Dworcowej i Szybowej sa bitumiczne, wzdtuz ulicy Dworcowe;j jest
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usytuowany jednostronny chodnik.

Na dalszym etapie drogi (poszczegdlne warianty) przebiegaja przez dzielnicg¢ Sobigcin Gérny

i dochodza do granicy miasta Watbrzycha.

Na dalszym odcinku przebieg poszczegdlnych wariantdw mozna podzieli¢ na trzy rejony o zmiennym
zagospodarowaniu terenu. I tak:

- wariant 1 - od granicy miasta jest usytuowany nowym $ladem, przecinajac istniejacy uktad
komunikacyjny.

Na stosunkowo, krétkich fragmentach wykorzystywany jest §lad istniejacych ulic. Droga biegnie

w otoczeniu luznej zabudowy mieszkaniowej i gospodarczej. Na dalszym odcinku przecina ulice

1 - go Maja. Dla proponowanego przebiegu wybrano taki fragment tej ulicy na, ktérym nie ma
zabudowy. Dalej do konca odcinka droga jest prowadzona terenem niezabudowanym. W rejonie
swojego zakonczenia trasa przechodzi przez haldy pokopalniane. Koniec wszystkich wariantow w
Watbrzychu - Szczawnie Zdroju na skrzyzowaniu ulic II Armii i Wysockiego.

Rejon konca odcinkéw stanowi teren miasta ze zwarta zabudowa.

Na czgsci odcinka w rejonach zabudowan wystepuja sieci, ktérych czgs¢ bedzie kolidowata

z projektowang droga.

- wariant 2 - zasadnicza czg$¢ przebiegu wiaze si¢ z wykorzystaniem korpusu ziemnego nieczynnej
linii kolejowej. Na w/w fragmencie droga przebiegataby w terenie niezabudowanym, gtéwnie biegnac
przez tereny lesne. Na obszarze tym jest stosunkowo mato kolizji z istniejacymi sieciami.

Koncowy fragment wariantu (po zej$ciu z nieczynnej linii kolejowej) biegnie terenem otwartym, gdzie
otoczenie stanowig pola uprawne, taki i nieuzytki.

- wariant 3 - na odcinku od istniejacych serpentyn i od granicy miasta Walbrzycha zostanie
wykorzystany istniejacy przebieg drogi wojewddzkiej. Droga ta zostanie przebudowana a w czesci
wyremontowana. Odcinek serpentyn przebiega przez teren niezabudowany, otoczenie stanowi las.

Za tym odcinkiem droga przebiega w terenie zabudowanym miasta, w czgsci w zwartej zabudowie.
W terenie tym wystgpuja wszystkie media, ktére w czgSci zostang przebudowane (kanalizacja
deszczowa, o§wietlenie uliczne), a w cze$ci konieczne bg¢da usunigcia kolizji. Przebudowa
skrzyzowania uli 1 - go Maja i Il Armii wiaze si¢ z konieczno$cia wyburzenia budynkéw
mieszkalnych. Odcinek ulicy II Armii gléwnie przebiega w zabudowie mieszkalnej rozproszonej,

W nieznacznej czgsci w otoczeniu pol.

Podsumowanie
Proponowane warianty tras przebiegaja w terenie podgorskim. Teren ten charakteryzuje si¢
stosunkowo duzymi spadkami, w zwiazku z powyzszym niwelety drég zostaty dostosowane do

wymagan normatywnych. Czynnosci te wiaza si¢ z duzymi iloSciami robét ziemnych. Znaczne czg$ci
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przebiegu tras poprowadzono w nasypach i wykopach.

Gestorzy przylegtych do omawianego terenu sieci podali wstgpne warunki (dla potrzeb koncepcji) dla
ich zabezpieczenia lub przebudowy.

Zasadnicze kolizje i przebudowy sa zlokalizowane na terenach zabudowanych. Szczegoty
przedmiotowych robét zostang okre§lone na pézniejszym etapie prac projektowych przy opracowaniu

projektu budowlanego i wykonawczego.

4) Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne:

a) Warunki wynikajace z:

- zapisOw miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - Uchwata nr XLIII/276/14 Rady
Miejskiej Boguszowa - Gore z dnia 27 czerwca 2014 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru
polozonego na terenie miasta Boguszdw - Gorce, obreby nr 3 1 4 Boguszow,

- zapisOw miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - Uchwata nr XLIII/270/14 Rady
Miejskiej Boguszowa - Gorc z dnia 29 maja 2014 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla rejonu Kuznic
Swidnickich w miescie Boguszow - Gorce,

- Uchwaty nr XX1/180/2011 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 28 listopada 2011 roku
w sprawie zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Watbrzycha dla ustalenia kierunkéw rekultywacji terendw pokopalnianych w rejonie

ul. Matopolskiej w Waltbrzychu.

b) Warunki srodowiskowe terenu - opis zgodny z Raportem o oddziatywaniu przedsigwzigcia na

srodowisko.

¢) warunki geologiczne.

Dla potrzeb koncepcji zostala opracowana opinia geotechniczna.

Powyzsza opinig zalaczono za opisem technicznym.

d) Prognoza ruchu wraz z planowana struktura.

Zataczona za opisem technicznym.
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5) Zgodnos¢ przedstawionych rozwiazan z warunkami technicznymi:

Zaproponowane w koncepcji rozwigzania techniczne sa zgodne z obowigzujacymi przepisami.

6) Opinie, uzgodnienia i warunki:

Wykaz dokumentéw:

[1] Zarzad Drég i Komunikacji i Utrzymania Miasta Watbrzych
DR.411.52.52.2015 z dnia 30.11.2015 1.

[2] Gmina Miasto Boguszéw - Gorce
WIM.031.02.2015.03 z dnia 25.11.2015 r.

[3] Zarzad Drég i Komunikacji i Utrzymania Miasta Watbrzych
DR.411.52.46.2015 z dnia 10.11.2015 1.

[4] Zarzad Drég i Komunikacji i Utrzymania Miasta Watbrzych
DR.411.52.13.2015 z dnia 15.04.2015 1.

[5] Zarzad Drég i Komunikacji i Utrzymania Miasta Watbrzych
ZDKiUM/DR/4314/KD/33/2015 z dnia 21.05.2015 r.

[6] Zarzad Drég i Komunikacji i Utrzymania Miasta Watbrzych
DR.411.52.08.2015 z dnia 19.02.2015 .

[7] PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zakltad Linii Kolejowych w Walbrzychu
Nr [ZDK4d-201/034/2015 z dnia 14.05.2015 .

[8] PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji Region Slaski
IREPI4-5-210-145/2015 z dnia 29.09.2015 r.

[9] Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu
NP.8010.21.3.2015 z dnia 11.06.2015 r.

[10] Okrggowy Urzad Goérniczy we Wroctawiu
L.dz. 13334/05/2015 z dnia 14.05.2015 .

[11] Wyzszy Urzad Gérniczy w Katowicach
Samodzielny Wydziat Archiwum Dokumentacji Mierniczo - Geologiczne;j
AD.0180.343.2015
L.dz. 1733/06/2015/EB z dnia 19.06.2015 r.
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Wojewddzki Sztab Wojskowy we Wroctawiu
1834/1/15 z dnia 22.05.2015 r.
Starostwo Powiatowe w Watbrzychu

WIP.7134.103.2015 z dnia 06.05.2015 1.

Wstepne warunki i wstegpne uzgodnienia rozwigzan projektowych

TAURON Dystrybucja S.A. Oddzial w Walbrzychu
TD/OWB/OMD/0000001 z dnia 15.05.2015 1.

Orange Polska Spétka Akcyjna

Wydziat Ewidencji i Zarzadzania Danymi o Infrastrukturze Wroctaw
TOTDBA-WB.211-056/15/GP z dnia 25.05.2015 r.
Telefonia Dialog Sp. z 0.0. we Wroclawiu
E/WA/15/020/PT z dnia 21.05.2015 1.

Watbrzyskie Przedsigbiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Watbrzychu
NIT-778/3692/2015 z dnia 15.05.2015 r.

Polska Spétka Gazownictwa Sp. z o.0.

Oddziat we Wroclawiu

ZIE-5-076-55/583/INF-38/2015 z dnia 13.05.2015 r.
Operator Gazociagéw Przesylowych GAZ-SYSTEM S.A.
Oddziat we Wroclawiu

OW-DL.404.150.2015/2

Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo S.A.

Oddziat w Odolanowie

TEG/40/50/15 z dnia 04.05.2015.

Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo S.A.

Oddziat w Zielonej Goérze

TK.2122.51(2).15 z dnia 04.05.2015.

Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej S.A. w Watbrzychu
TPZS/072/213/15 z dnia 11.05.2015 1.

Omowienie w/w dokumentow:

[1]

Zarzad Drég Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu zatwierdzil przedstawione rozwiazania

koncepcji, dla przebiegu trasy oraz pozostatych parametréw technicznych dla przebiegu wariantu
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preferowanego.

(2]

Gmina Miasto Boguszéw - Gorce zaakceptowata przedstawione przez jednostke projektowa
rozwigzania budowy obwodnicy na terenie Gminy Boguszéw - Gorce.

[3]

Zarzad Drég Komunikacji i Utrzymania Miasta w Walbrzychu przedstawit w piSmie uwagi dotyczace
zatwierdzenia przedstawionych przez jednostke projektowa rozwiazan.

Uwagi te dotycza:

- wiaduktu kolejowego w obszarze serpentyn,

- likwidacji zatok autobusowych w km 54565 oraz przy ul. Widok, w km 6+850,

- budowy zatok przy ul. Jordana, w km 6+675,

- korekty osi wlotu ul. IT Armii skrzyzowania z ul. 1-go Maja,

- zmniejszenia wyspy kanalizujacej na wlocie ul. 1-go Maja.

[4]

Zarzad Drég Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu zatwierdzit przedstawione w opra-
cowaniu przebiegi wariantéw trasy obwodnicy.

[5]

Zarzad Drég Komunikacji i Utrzymania Miasta w Walbrzychu podat warunki dla odwodnienia z wod
opadowych obszaru inwestycji dla wariantu 3.

W przedmiotowym pismie zostaty podane szczegdtowe warunki techniczne dla odwodnienia.

W zakresie wariantéw nr 1 i 2 podano preferowane miejsca zrzutu przy zachowaniu stosownej analizy
projektowej z zakresu obszaru zlewni i kierunku sptywu wod opadowych.

Zalecono zastosowanie w opracowaniu zbiornikdw retencyjnych i urzadzen czasowo magazynujacych
i regulujacych odptyw wéod opadowych.

(6]

Zarzad Drég Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu stwierdzit, Ze nie posiada aktualnych
informacji na temat stanu prawnego terenu nieczynnej linii kolejowej nr 291.

Zarzad podtrzymat swoje stanowisko w sprawie przebiegu jednego z wariantow projektowanej
obwodnicy w otoczeniu cytowanej wyzej linii kolejowe;.

(7]

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Walbrzychu zaopiniowat pozytywnie
projektowane przebiegi tras.

Zaklad dodatkowo okreslit przepisy zwiazane z ewentualnymi odstgpstwami projektowymi

w obszarze linii kolejowej oraz zobowiazal Inwestora do niewystgpowania w przysztosci

z roszczeniami w sprawie szkdéd z tytutu bliskiego sasiedztwa terenu kolejowego.
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(8]

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Slaski podat informacje
dotyczace linii kolejowej nr 274 relacji Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec oraz nr 291 relacji
Watbrzych Szczawienko - Mieroszow.

Linia nr 274 pierwszorzedna, aktualnie czynna i modernizowana na odcinku Wroctaw - Jelenia Gora.
Linia nr 291 na odcinku od Walbrzycha Szczawienko do Boguszowa Gorce nieczynna.

Na odcinku od Boguszowa Gorce do granicy z Czechami linia czynna, pasazersko - towarowa.

W chwili obecnej nie planuje si¢ jej modernizacji.

[9]

Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu wyrazita formalne uwagi odno$nie proponowanych
rozwiazan projektowych.

Przedstawiona koncepcja obwodnicy zostata odestana bez uzgodnien.

[10]

Okregowy Urzad Gorniczy we Wroclawiu stwierdzit, ze w granicach przestrzennych objetych
przedmiotowym opracowaniem nie znajduja si¢ tereny gornicze ustanowione przepisami cytowanymi
W pismie.

W zwiazku z powyzszym Urzad stwierdzit brak podstaw do zajgcia stanowiska przez Dyrektora
Okregowego Urzedu Gorniczego we Wroctawiu.

Urzad w piSmie wyrazit si¢ dodatkowo na temat warunkéw geologiczno - gérniczych po
zlikwidowanych kopalniach Watbrzyskich.

[11]

Wyzszy Urzad Gérniczy w Katowicach Samodzielny Wydziat Archiwum Dokumentacji Mierniczo -
Geologicznej podal szczegétowe informacje¢ o warunkach geologiczno - gérniczych na terenie
pogérniczym dla poszczegdlnych wariantéw przebiegu trasy.

Podano: informacje ogdlne, dane geologiczne, dane gornicze.

Stwierdzono réwniez, ze brak jest pelnych dokumentacji mierniczo - geologicznych bytych kopalni
,»Victoria” i ,,Thorez”. W zwiazku z powyzszym zaproponowano zapoznania si¢ na miejscu z
posiadanymi przez Urzad dokumentami.

[12]

Wojewddzki Sztab Wojskowy we Wroctawiu stwierdzit, Ze projektowane obwodnice nie s objete
przygotowaniami obronnymi oraz nie znajduja si¢ w wykazie drég o znaczeniu obronnym.

Wobec powyzszego Wojewddzki Sztab Wojskowy we Wroctawiu zaopiniowat pozytywnie
przedmiotowy projekt oraz nie wnidst zastrzezen do ich realizacji.

[13]

Starostwo Powiatowe w Watbrzychu stwierdzito, Ze przebiegi trasy wedlug przedstawionych
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wariantéw nie dotycza drég powiatowych na terenie powiatu watbrzyskiego. W zwiazku z powyzszym
Starostwo nie zaopiniowato opracowania.

[14]

TAURON Dystrybucja S.A. Oddzial w Walbrzychu naniést na przestanych mapach, orientacyjne
przebiegi linii napowietrznych WN i SN oraz kabli SN.

Podano w pismie warunki techniczne, ktére nalezy uwzgledni¢ na pézniejszych etapach projektowania
przy wykonaniu projektow budowlanych i wykonawczych.

Po przedmiotowego pisma zataczono wytyczne do zabezpieczenia kabli.

[15]

Orange Polska Spoétka Akcyjna Wydziat Ewidencji i Zarzadzania Danymi o Infrastrukturze Wroctaw
stwierdzil, Ze nie moze na obecnym etapie projektowania szczegétowo uzgodni¢ ewentualnych kolizji
istniejacej sieci telekomunikacyjnej w rejonie objgtym wariantami budowy drég.

Podano wstgpnie w rejonie jakich ulic Orange Polska posiada swoje urzadzenia.

W dalszej czg$ci pisma podano wstgpne warunki techniczne dla usunigcia kolizji na etapie projektu
budowlanego i wykonawczego.

[16]

Telefonia Dialog Sp. z 0.0. we Wroctawiu podata informacjg, ze w rejonie wariantéw nr 1 1 2
przebiegu trasy nie posiada sieci teletechnicznej, ktéra mogtaby kolidowac¢ z proponowanymi
rozwiazaniami.

W przypadku wariantu nr 3 administrator posiada kable $wiattowodowe. W trakcie ewentualnej
realizacji inwestycji wg wariantu nr 3 nalezy w projekcie uwzgledni¢ przebudowe kabli swiatto-
wodowych . Na zataczonych mapach pokazano kolorystycznie przebiegi kabli FO.

[17]

Watbrzyskie Przedsigbiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Watbrzychu uzgodnito
rozwiazanie pod katem ewentualnych kolizji projektowych.

Podano wstgpne warunki techniczne usunigcia w/w kolizji.

Do przedmiotowego pisma zataczono wykaz kolizji projektowanych drég z kanatami sanitarnymi.
Przy wykazie zataczono mapy sytuacyjne z naniesionymi kolizjami.

Dodatkowo podano dla poszczegdlnych wariantéw w oznaczeniu kolorystycznym kolizje obwodnic
7 istniejacymi sieciami wodociaggowymi. Kolizje zestawiono tabelarycznie i naniesiono na mapach.
[18]

Polska Spoétka Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddzial we Wroctawiu poinformowala, Ze na terenie inwestycji
przebiegaja gazociagi podwyzszonego Sredniego ci$nienia (pokazano przebieg na mapie). Dodatkowo
na zalacznikach graficznych 1 -16 pokazano przebiegi gazociagdw niskiego i Sredniego ci$nienia.

W pi$mie stwierdzono, ze ostatecznego uzgodnienia dokona si¢ na aktualnych mapach i projektach



-22 -

budowlanych i wykonawczych.

[19]

Operator Gazociagdéw Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat we Wroctawiu okreélit, ze na
terenie projektowanych wariantow nie wystepuje sie¢ wysokiego oraz podwyzszonego sredniego
ci$nienia bedacego w eksploatacji operatora.

[20]

Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo S.A. Oddziat w Odolanowie stwierdzito, Ze projektowane
trasy nie koliduja z sieciami.

Wobec powyzszego projekt odestano bez uwag.

[21]

Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo S.A. Oddziat w Zielonej Gorze okreslito, Ze na terenie
i obszarze gérniczym PGNiG S.A. w Warszawie, nie lezy projektowana inwestycja.

W zwiazku z powyzszym do budowy inwestycji nie wniesiono uwag.

[22]

Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej S.A. w Watbrzychu stwierdzito, ze w obszarze opracowania

firma nie posiada ani nie eksploatuje infrastruktury sieciowe;j.

7) Przekroje konstrukcyjne:

Na rysunku nr 3 ,,Charakterystyczne przekroje normalne. Schematy” zostaty przedstawione
proponowane przekroje konstrukcyjne nawierzchni.

Nawierzchnie drogi gtéwnej zostaly zwymiarowane na ruch KR3.

Nawierzchnie drég dojazdowych na ruch KR2.

W koncepcji przedstawiono:

- przekrdj pétuliczny w wykopie,

- przekréj drogowy w wykopie,

- przekrdj drogowy w nasypie,

- przekrdj uliczny,

- przekroje drogowe z wyspami dzielacymi na skrzyzowaniu,

- przekrdj pétuliczny serpentyn,

- przekrdj uliczny skrzyzowania typu rondo.

Na w/w rysunkach zwymiarowano podstawowe elementy przekroju poprzecznego w tym szerokosci:
pasow ruchu, opasek bezpieczenstwa, ciaggu pieszo - rowerowego, sciezki rowerowej, chodnikéw.
Pokazano réwniez szerokosci poboczy, schematy odwodnien nawierzchni oraz pochylenia skarp

i przeciwskarp.

W objasnieniach rysunku nr 3 opisano przyktadowe konstrukcje nawierzchni drogi gtéwnej,
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dojazdowej oraz konstrukcje ciagu pieszo - rowerowego, $ciezki rowerowej i chodnikow.

Pokazano réwniez konstrukcje skrzyzowan skanalizowanych i rond.

Szczegoty rozwiazan konstrukcyjnych zostang okreslone na podstawie przysztych projektéw tj:
projektu budowlanego i wykonawczego.

Konieczne bedzie réwniez wzmocnienie nawierzchni ze wzgledu na rodzaje gruntow na ktérych beda
one posadowione.

Elementy wzmocnien pokazano réwniez na schematach.

Opisane wyzej elementy konstrukcyjne nawierzchni oraz ich wzmocnien postuzyty przede wszystkim

do sporzadzenia czgsci wyceny z zakresu drogowego, poszczegdlnych wariantéw opracowania.

Opracowat:

Poznan, grudzien 2015 r. inz. Marek Kruszewski



