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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO BRANZY DROGOWEJ

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa nr 1294/214 na wykonanie dokumentacji projektowej zawarta w dniu 19.12.2014r.
pomigdzy GMINA WALBRZYCH - ZARZAD DROG, KOMUNIKACJI | UTRZYMANIA MIASTA
a BPR OLPRO.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

1.3. Mapa ewidencyjna w skali 1:500.

1.4. Badania istniejgcej konstrukcji nawierzchni.

1.5. Wizja lokalna w terenie.

1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowania.

1.8. Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych

i Autostrad.

2. Przedmiot inwestycji - dotyczy branzy drogowej i robét towarzyszacych.

Przedmiotem inwestycji jest Przebudowa drogi powiatowej nr 2882D — ul. Bystrzycka w Watbrzychu [km
9+000,67+8+675,67] w ramach zadania inwestycyjnego pn. ,Przebudowa i modernizacja drogi powiatowej
nr 2882D, ul. Bystrzycka, w granicach administracyjnych m. Watbrzych”.

W ramach przebudowy ww. odcinka drogi wykonane zostang nastepujace roboty zasadnicze:

- wymiana petnej konstrukcji nawierzchni jezdni,

- budowa zatok autobusowych,

- budowa, przebudowa i remont nawierzchni chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych,

- przebudowa i remont zjazdow,

- wymiana betonowych elementdw prefabrykowanych takich jak: krawezniki, obrzeza itp.,

- budowa muréw oporowych i palisad,

- regulacja lub wymiana istniejgcych wtazéw i pokryw studni teletechnicznych,

- ustawienie wiat autobusowych,

- wymiana istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego,

- wycinka drzew i krzewow,

- rekultywacja istniejacych terendw zielonych,
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- wykonanie wszystkich niezbednych robo6t budowlanych zapewniajacych prawidlowe potaczenie przebudo-

wywanych nawierzchni z nawierzchniami istniejacymi nie podlegajacymi wymianie lub remoncie (np. na

granicy pasa drogowego), potaczenia remontowanych/przebudowywanych nawierzchni z istniejgcymi

wejSciami do budynkow, wjazdami na posesje itp. oraz wszystkich robot niezbednych do prawidtowego

funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyjnego.

Zakres robot obejmuje dziatki (dziatki przeznaczone do podziatu pokazane zostaty podkreslong czcionka):
105/3 - obreb 36;
15/2 - obreb 37;

3. Opis stanu istniejaceqo.

Teren objety opracowaniem znajduje sie we wschodniej czesci miasta Watbrzych, stanowi pas drogowy
ul. Bystrzyckiej, ul. Gluszyckiej, ul. Osiedle Gornicze w Watbrzychu wraz z terenami bezpo$rednio przylegaja-
cymi. Odcinek ulicy Bystrzyckiej objety niniejszym opracowaniem, jest ciggiem komunikacyjnym o istotnym
znaczeniu poniewaz zapewnia potgczenie miasta z miejscowosciami o$ciennymi np. Dzie¢morowice.
Zasadniczo ulica Bystrzycka zbudowana zostata w przekroju drogowym i jest wyposazona w jezdnie o na-
wierzchni bitumicznej o szerokosci okoto 6m oraz pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci. Na catym odcinku
drogi objetym opracowaniem, zlokalizowany jest jeden przystanek autobusowy, z zatokg, ktéra w dalszej cze-
$ci zmienia sie w pas do skretu w prawo. Nawierzchnia ulic odwadniania jest powierzchniowo, za pomocg
istniejacej kanalizacji ogoinosptawnej a takze na przylegajace tereny zielone. Istniejace odwodnienie ulicy nie
spetnia w sposob prawidtowy swoich funkcji i w zwigzku z tym w czasie intensywnych opadéw atmosferycz-
nych, na jezdni tworzg sie zastoiska wody stwarzajace powazne zagrozenia w ruchu kotowym. Na catej dtugo-
$ci przebudowywanego odcinka ulicy, funkcjonuje o$wietlenie drogowe realizowane za pomocg opraw wypo-
sazonych w sodowe zrodta Swiatta. Stan techniczny wszystkich nawierzchni komunikacyjnych w obrebie pla-
nowanej inwestycji nalezy okresli¢ jako zty a lokalnie jako bardzo zty (stwarzajacy zagrozenie w ruchu drogo-
wym). Nawierzchnia bitumiczna posiada liczne spekania podtuzne, poprzeczne a takze siatkowe. Stan tech-
niczny nawierzchni jezdni jest zly i wymaga gruntownej przebudowy z wymiang petnej konstrukcji jezdni
wigcznie. Podobnie jak w przypadku nawierzchni komunikacyjnych, rowniez pozostate elementy stanowigce
wyposazenie pasa drogowego znajdujg sie w ztym stanie technicznym. Pilnej wymiany lub remontu wymagajg,
miedzy innymi: - elementy prefabrykowane (krawezniki, obrzeze itp.), - elementy o$wietlenia drogowego, -
elementy kanalizacji deszczowej, - 0znakowanie pionowe i poziome, - wiaty przystankowe.

Na terenie objetym inwestycjq wystepuje uzbrojenie podziemne:

- kanalizacja ogolnosptawna, -kanalizacja deszczowa, - sie¢ gazowa, - linie elektroenergetyczne, - linie tele-

komunikacyjne.
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4. Warunki gruntowo-wodne.

Budowe geologiczng podtoza rozpoznano na podstawie 13 sondowan rdzeniowych RKS o gtebokosci 2,0m
i 3,0m ppt.

Warstwe przypowierzchniowg stanowi warstwa gleby o migzszosci od 0,2m do 1,00m ppt.

Warstwa | — nasyp niekontrolowany (glina, piasek, gliniasty, zwir przemieszany z glebg, szlaka, gruzem cegla-
nym oraz kamieniami). Migzszo$¢ warstwy wynosi od 0,35m do 2,10m. Grunty te kwalifikujg sie do grupy no-
$nosci G4. Pod wzgledem urabialnosci grunty te nalezy zakwalifikowa¢ do 4 kategorii tj. grunty $rednio ura-
bialne.

Warstwa Il — glina pylasta, glina pylasta z domieszka zwiru, oraz gliny piaszczystej. Grunty te kwalifikujg sie do
grupy nosnosci G3. Pod wzgledem urabialnosci grunty te nalezy zakwalifikowac do 4 kategorii tj. grunty $red-
nio urabialne.

Warstwa Il - zwietrzelina gliniasta w postaci pospotki gliniastej badz piasku gliniastego oraz gliny piaszczy-
stej. Grunty te kwalifikujg sie do grupy no$nosci G1. Pod wzgledem urabialno$ci grunty te nalezy zakwalifiko-
wac do 5 kategorii tj. grunty trudno urabialne.

Nie stwierdzono ciggtego poziomu wdd gruntowych. W dwoch otworach stwierdzono niewielkie saczenia.

5. Opis projektowanych rozwiazan - dotyczy branzy drogowej.

5.1. Informacje ogolne.

Decyzja o wprowadzeniu do planu inwestycji miejskich zadania polegajacego na przebudowie i modernizacji

drogi powiatowej nr 2882D (ul. Bystrzycka) w granicach administracyjnych m. Watbrzych, podyktowana

zostata potrzebg przeprowadzenia przebudowy istniejacych nawierzchni komunikacyjnych i dostosowania

elementow pasa drogowego do aktualnie istniejgcych potrzeb mieszkancéw miasta oraz ze wzgledu na ko-

nieczno$¢ podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikow ruchu zarowno zmotoryzowanych, pieszych jak

i rowerzystow.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii drogi pod wzgledem przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- dostosowanie parametrow zatok autobusowych i peronow do aktualnych potrzeb transportu zbiorowego,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia i o$wietlenia drogi,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie zmodernizowane-
go uktadu drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego réwniez pod wzgledem walorow estetycznych.

W wyniku przebudowy przedmiotowego odcinka ulicy wprowadzone zostang nastepujace istotne zmiany

w zagospodarowaniu terenu pasa drogowego (dotyczy branzy drogowej):
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- zmiana geometrii jezdni,

- budowa ciggu pieszo-rowerowego na catej dtugosci odcinka ulicy objetego opracowaniem,
- budowa nowych odcinkdw chodnikow dla pieszych,

- budowa nowej zatoki autobusowej,

- zmiana lokalizacji przejs¢ dla pieszych,

- budowa nowych muréw oporowych,

- budowa palisad betonowych,

Do projektowania poszczegdinych elementow ulicy przyjeto nastepujace zatozenia wyjéciowe:

- kategoria drogi - powiatowa

- klasa drogi -Z

- predkosc¢ projektowa - Vp=40km/h

- typ przekroju drogi - uliczny

- szerokos¢ jezdni (taczna) - 6.00+7.00m +poszerzenia na tukach
- szeroko$¢ pasa ruchu - 3.00+3.50m

- szerokos¢ chodnikow - 1.50+3.50m

- szeroko$¢ ciggow pieszo-rowerowych - 2.00+3.80m

- szerokos¢ pobocza ulepszonego -2.00m

- kategoria ruchu -KR3

- obcigzenie - 115kN/0$
- grupa nosnosci podtoza -G3+ 0G4

5.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.
5.2.1. Wycinka drzew.

Przed przystapieniem do zasadniczych robét budowlanych, konieczne bedzie dokonanie wycinki drzew

i krzewdw kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem pasa drogowego. Do wycinki przeznaczono
50 drzew, a takze okoto 150m2 krzewow. Drzewa i krzewy przeznaczone do wycinki wskazano na rysunku
nr 1, ktory stanowi cze$¢ graficzng Projektu Zagospodarowania Terenu.

5.2.2. Roboty rozbidrkowe.

Po dokonaniu wycinki drzew i krzewow, zostanie zdjeta warstwa ziemi urodzajnej z catej powierzchni terenu
objetego opracowaniem. Z odspojonego humusu wyselekcjonowac nalezy ilos¢ materiatu niezbedng do zago-
spodarowania projektowanych terendw zielonych, natomiast pozostata ilo$¢ zostanie wywieziona poza teren

budowy i zutylizowana. Kolejnym etapem robot bedzie catkowita lub czesciowa rozbiorka istniejacej na-
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wierzchni komunikacyjnych. Caty materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i zutyli-
zowac.

5.2.3. Roboty ziemne.

Po wykonaniu prac przygotowawczych nalezy przystapi¢ do przygotowania podtoza pod konstrukcje projekto-
wanych nawierzchni drogowych. W tym celu konieczne bedzie wykonanie niezbednych zasadniczych robot
ziemnych, zarowno wykopow jak i nasypdw. Ze wzgledu na wtasciwosci geotechniczne istniejacego podioza
gruntowego przyjeto, ze grunt pochodzacy z wykopdw nie bedzie sie nadawat do wbudowania w nasyp pod
projektowane nawierzchnie komunikacyjne i w zwigzku z tym zostanie wywieziony poza teren budowy i pod-
dany utylizacji. Cato$¢ materiatu niezbedna do wykonania nasypow bedzie musiata zosta¢ dowieziona z do-
kopu.

5.3. Rozwiazania sytuacyjne.

Przebudowywany odcinek ulicy Bystrzyckiej o dtugosci 325mb w dalszym ciggu posiadat bedzie dwupasowg
dwukierunkowag jezdnie o szerokosci 6,00m+7,00m. Na catej dtugosci rozbudowywanej ulicy, zaprojektowano
po jej pdinocnej stronie, ciag pieszo-rowerowy o szeroko$ci 2,1m (lokalnie) oraz 3,8m (po odjeciu skrajni po-
ziomych i miejsca potrzebnego na ustawienie barierek sztywnych, szerokos¢ robocza ciggu wynosi¢ bedzie
3,0m). Po potudniowej stronie ulicy Bystrzyckiej, zaprojektowano odcinki nowych chodnikdéw o szerokosci
1,5m, 3,0m, niezbedne do bezpiecznego skomunikowania pieszych poruszajgcych sie po zaprojektowanym
ciggu pieszo-rowerowym po pdtnocnej stronie ulicy z nieruchomo$ciami zlokalizowanymi po potudniowej stro-
nie ulicy, oraz z ciggiem pieszym znajdujgcymi sie w pasie drogowym ulicy Noworudzkiej. Po potnocnej stronie
jezdni (km lok. 0+036,04+0+089,40) zaprojektowano zatoke postojowg o szerokosci 3,0m, wyposazong w
peron o szeroko$ci 3,3m (w najszerszym miejscu), na ktérym zlokalizowana zostanie wiata przystankowa.

5.4. Rozwiazania wysokos$ciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie przebudowywanej jezdni z terenami przylegtymi (poziomy zjazdow
oraz poziomy posadowienia uzbrojenia podziemnego), na etapie prac projektowych starano sie
zoptymalizowa¢ uksztattowanie terenu w sposob zapewniajacy jednoczesnie prawidtowe odwodnienie drogi,
jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do istniejgcych terendw przylegtych.
Teren pasa drogowego projektowanego odcinka ksztattowano wysoko$ciowo w taki sposob, aby zapewnic¢
sprawny sptyw wdéd opadowych do projektowanych wpustow deszczowych (szt. 9) podigczonych do
projektowanej kanalizacji deszczowej, za pomocg odpowiednio dobranych spadkow podtuznych
i poprzecznych. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrebne opracowanie wchodzace w sktad niniejszej
dokumentaciji projektowej. Zaprojektowano spadki podtuzne o wartosci od 0,960% do 4,460%, poszczegoine

odcinki profilu podtuznego drogi wyokraglono tukami pionowymi o wartosci od R=1500m do R=2500m. Prze-
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kréj poprzeczny jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym dwustronnym o warto$ci 2%, na tukach ze

spadkiem jednostronnym o warto$ci 2%.

5.5. Rozwiazania konstrukcyijne.

5.5.1

5.5.2

553

5.54

5.5.5

Wymiana konstrukcji jezdni ulicy Bystrzyckiej

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55 )

- warstwa wigzaca AC16W (PMB 25/55-60)

- podbudowa zasadnicza AC 22P (asfalt 50/70)

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa (z wezta)

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej rzedowej (granitowej) 16/16-24cm
(spoiny wypetnione zaprawg do fugowania przeznaczong do ruchu ciezkiego)

- podsypka cementowo-piaskowa 1:2

- podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym
stalowym 1*50mm w ilosci 25kg/m? (konsystencja betonu K-4)

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa

Konstrukcja nawierzchni chodnikdw i perondw autobusowych

- warstwa Scieralna z kostki betonowej typu ,cegta”/ptyt chodnikowych 50x50x7

- podsypka cementowo-piaskowa 1:6

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3
- warstwa odsgczajaca z piasku

Konstrukcja nawierzchni ciggdw pieszo-rowerowych

- warstwa Scieralna AC8S (asfalt 50/70)

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3

- warstwa odsgczajaca z piasku

Konstrukcja nawierzchni zjazddw

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej granitowej 15/17cm
- podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5 MPa

- 5cm,
- 6em,
-7cm,
-20cm,
- 25cm

-16¢cm,

- dcm,
- 22¢cm,

- 25¢cm,

- 8cm,
-4cm,
-10cm,
- 20cm,

-4cm,
-15¢cm,
- 30cm,

-16¢cm,
- 3cm,
- 20cm,

-15cm

W obrebie zjazdu nalezy zapewni¢ ciagtos¢ nawierzchni chodnika i ciagu pieszo-rowerowego pod

wzgledem wysokosciowym (brak uskokéw).
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5.5.6 Balustrada U-12a rurowa (oddzielenie ciggdw pieszych i pieszo-rowerowych od jezdni)

W celu zapewnienia bezpieczenstwa osobom poruszajacym sie po ciggach pieszych i pieszo-rowerowych,
pomiedzy jezdnig a ciggami pieszymi i pieszo-rowerowymi zaprojektowano porecze sztywne w postaci barier
ochronnych U-12a wykonanych ze stali ocynkowanej. Szczegdty konstrukcyjne barier U-12a oraz sposéb ich
montazu przedstawione zostang w projekcie wykonawczym branzy drogowe;.

5.5.7  Tereny zielone.

Przyjeto, ze na terenach zielonych roz$cielona zostanie warstwa ziemi urodzajnej (z dokopu) 0 migzszosci
15cm, ktéra zostanie obsiana mieszankg traw niskich. Po wykonaniu obsiewu, nalezy powierzchnie
wykonanych terendw zielonych zawatowac.

5.5.8 Skarpy

W zaleznosci od pochylenia skarp, zaprojektowano te elementy jako umocnione lub nie umocnione. Przyjeto
zasade, ze skarpy o nachyleniu 1:1.5 nie bedg umocnione, natomiast skarpy o nachyleniu wiekszym niz 1:1.5
bedg umocnione ptytami azurowymi o wym. 8*40*60cm lub geokratg o rozmiarze oczka ok. 15x15cm i wyso-
ko$ci 10cm). W sytuacji gdy skarpa bedzie musiata by¢ umocniona, nalezy umocni¢ réwniez podstawe skarpy
poprzez utozenie jednego rzedu ptyt azurowych (diuzszym bokiem wzdtuz podstawy skarpy). Plyty azurowe
nalezy utozy¢ na warstwie pospotki gr. 10cm, natomiast otwory ptyt nalezy wypetni¢ humusem i obsia¢ trawa.
W przypadku zastosowania geokraty, przed jej wbudowaniem nalezy roztozy¢ geowtoknine ogrodniczg a geo-
ekrate po utozeniu nalezy przytwierdzi¢ za pomocg kotew.

5.5.9 Palisada betonowa

- wysoko$¢ robocza muru h =20+30cm (30cm zakotwienie w tawie, 30+50cm cze$¢ nadziemna)
- wymiary elementow prefabrykowanych — @12cm, 1=80cm,

- palisade nalezy zakotwi¢ w fawie betonowej z oporem wykonanej z betonu C20/25,

- od strony naziomu mur oporowy nalezy zabezpieczy¢ folig PCV (kubetkowa),

5.5.10 Mur oporowy z prefabrykowanych $cianek oporowych typu L

- Scianki oporowe typu L o wysokosci od h=55cm do h=305cm i dtugosci stopy od L=35cm do
L=170cm,

- klasa obcigzenia — A (ruch kotowy do 5kN/m?2),

- beton C30/37 XF4, XC4, XA2, XS1, XD2,

- kolor biato-szary,

- nasigkliwo$¢ <5%,

- posadowienie na podbudowie z betonu C16/20 — grubo$¢ warstwy 20cm
(szeroko$¢ podbudowy nalezy zwigkszy¢ o 40cm w stosunku do dtugosci stopy — po 20cm w obydwu
kierunkach),
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- od strony naziomu scianke oporowa nalezy zabezpieczyc¢ folig PCV (kubetkowa),
Lokalizacje muru oporowego wykonanego w formie $cianek typu L przedstawiono na Rys. nr 1.

5.6. Krawezniki i obrzeza.

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na tawach betonowych z oporem wykonanych w deskowaniu
z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Krawezniki od strony chodnikow i terenéw zielonych nalezy
spoinowaé specjalistyczng zaprawa do fugowania. Od strony jezdni spoiny nalezy wypetni¢ tylko na
lukach wykonanych z kraweznikéw prostych (tuki o promieniu 9m<R<25).

5.6.1 Kraweznik betonowy prosty o wym. 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm

- ograniczenie jezdni od strony chodnikow i zieleni (wystajacy 12-13cm)

- ograniczenie jezdni od strony chodnikdw na ditugosci przej$c¢ dla pieszych (wystajacy Ocm)
| przejazddw rowerowych

Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki wystajace Ocm nalezy wykona¢ za pomoca
kraweznikow przejsciowych (dociete pod odpowiednim katem krawezniki proste) na odcinku
o dtugosci 1.5m (spadek podtuzny na krawezniku nie moze by¢ wigkszy niz 4%).

Na tukach o promieniu R<9m nalezy stosowa¢ krawezniki tukowe o wym. 15*30*78cm o promieniu
zgodnym z promieniem wyokraglenia. Na tukach o promieniu 9m<R<25 nalezy stosowa¢ krawezniki
o wym. 15*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy zastosowaé krawezniki o wym. 15*30*100cm.

5.6.2 Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm,

- ograniczenie zjazdéw (wystajacy 3cm)
Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki wystajace 3cm nalezy wykona¢ za pomoca
kraweznikow przejsciowych (systemowe krawezniki przejsciowe dociete pod odpowiednim katem) na
odcinku o dtugosci 1m.

5.6.3 Kraweznik kamienny prosty o wym. 15*22*50cm lub 15*22*100cm

- ograniczenie zatok autobusowych od strony jezdni (wystajacy 2cm)

5.6.4 Kraweznik polimerobetonowy lub kamienny (przystankowy) o wym. 33*40*100cm

- ograniczenie zatok autobusowych od strony peronu na dtugosci linii zatrzymania (wystajacy 18cm)
Przejscie z kraweznikow drogowych na krawezniki przystankowe, nalezy wykona¢ za pomoca
specjalnych kraweznikow przejsciowych (system kraweznikow przystankowych). Krawezniki przystan-
kowe wraz kraweznikami przejsciowymi nalezy whudowac¢ na catej dtugosci linii zatrzymania (tzn. od
konca skosu wjazdowego do poczatku skosu wyjazdowego).

5.6.5 QObrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm.

- ograniczenie chodnikéw dla pieszych od strony zieleni
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- ograniczenie nawierzchni zjazdow indywidualnych wykonanych z kostki betonowej (od strony ziele-
ni),
Ograniczenie chodnikéw na tukach o promieniu R<3m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym.
8*30*20cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*100cm). Ograniczenie chodnikéw na tukach o promieniu 3m<R=5m
nalezy wykonac z obrzezy betonowych o wym. 8*30*25¢m (pociete obrzeze o wym. 8*30*50cm). Ograniczenie
chodnikdw na tukach o promieniu 5m<R=20m nalezy wykonac z obrzezy betonowych o wym. 8*30*50cm.
Na pozostatych odcinkach nalezy stosowa¢ obrzeza o wym. 8*30*100cm.

5.6.6 Opornik betonowy o wym. 8*30*100cm

- ograniczenie ciggdw pieszo-rowerowych o nawierzchni bitumicznej od innych nawierzchni
komunikacyjnych, np. oddzielenie ciggu-pieszo rowerowego od opasek wykonanych z kostki betonowej,
od nawierzchni zjazdéw wykonanych z kostki betonowe; itp.

5.7. Wiaty przystankowe

W jednym miejscu wskazanym w czesci rysunkowej (zakres objety opracowaniem), nalezy zamontowac typo-

wa wiate autobusowa, zgodnie z ustaleniami wykonanymi z Inwestorem.

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania (szacunkowe).

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki | Powierzchnia
Ciagi pieszo-rowerowe nawierzchnia bitumiczna m? 1186
Chodniki ptyty betonowe/ kostka m2 340
betonowa
Zatoki autobusowe kostka kamienna m?2 103
Rekultywowane tereny zielone warstwa humusu obsiana m? 2726
trawa,
SUVMA 7065

7. Uwagqgi koncowe.

Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementéw dokumentaciji projektowej opracowanej dla
tego zadania. Wszystkie elementy dokumentaciji nalezy rozpatrywac tacznie. Wszelkie zauwazone rozbiezno-
$ci nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem Projektu, przed przystapieniem do robot.

O terminie przystapienia do robét nalezy bezwzglednie powiadomi¢ wiascicieli uzbrojenia podziemnego znaj-

dujacego sie na terenie objetym opracowaniem.
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8. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdro-
wia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestyciji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych. Plan bezpie-
czenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczen-
stwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w dalszej czesci opracowania. W poblizu
istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywac recznie z zachowaniem szczegélnej ostroz-

nosci, pod nadzorem wiascicieli poszczegolnych sieci.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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