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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWEJ

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa nr 1294/214 na wykonanie dokumentacji projektowej zawarta w dniu 19.12.2014r.
pomiedzy GMINA WALBRZYCH - ZARZAD DROG, KOMUNIKACJI | UTRZYMANIA MIASTA
a BPR OLPRO.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

1.3. Mapa ewidencyjna w skali 1:500.

1.4. Badania istniejacej konstrukcji nawierzchni.

1.5. Wizja lokalna w terenie.

1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania.

1.8. Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych

i Autostrad.

2. Przedmiot inwestycji - dotyczy branzy drogowej i robét towarzyszacych.

Przedmiotem inwestycji jest ,Przebudowa i modernizacja drogi powiatowej nr 2882D, ul. Bystrzycka, w grani-

cach administracyjnych m. Watbrzych”.

W ramach przebudowy ww. odcinka drogi wykonane zostang nastepujace roboty zasadnicze:

- roboty rozbidrkowe,

- wymiana petnej konstrukcji nawierzchni jezdni w miejscach utraty nosnoéci istniejacej konstrukcii,

- wymiana petnej konstrukcji nawierzchni jezdni w obrebie przebudowywanych lub wymienianych urzadzen
wod-kan,

- remont nawierzchni jezdni,

- budowa zatok autobusowych,

- przebudowa centrum przesiadkowego — petli autobusowe;j,

- budowa, przebudowa i remont nawierzchni chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych,

- przebudowa i remont zjazdéw o nawierzchni bitumicznej, nawierzchni z kostki betonowej oraz nawierzchni z

kostki kamiennej,

- wymiana betonowych elementow prefabrykowanych takich jak: krawezniki, obrzeza itp.

- budowa, przebudowa oraz remont muréw oporowych, schodow terenowych i podjazddow,
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- regulacja lub wymiana istniejacych wtazow i pokryw studni teletechnicznych,
- ustawienie wiat autobusowych,

- wykonanie ogrodzen stalowych oraz betonowych,

- wymiana istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego,

- wycinka drzew i krzewow,

- rekultywacja istniejacych terendw zielonych,

- wykonanie wszystkich niezbednych robo6t budowlanych zapewniajacych prawidtowe potaczenie przebudo-

wywanych nawierzchni z nawierzchniami istniejacymi nie podlegajacymi wymianie lub remoncie (np. na

granicy pasa drogowego), pofaczenia remontowanych/przebudowywanych nawierzchni z istniejgcymi

wejSciami do budynkoéw, wjazdami na posesje itp. oraz wszystkich robot niezbednych do prawidiowego

funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyinego.

Zakres robot obejmuje dziatki (dziatki przeznaczone do podziatu pokazane zostaty podkreslong czcionka):
105/3, 105/9, 106/11, 114/2, 115, 116/6, 116/7, 116/9, 116/10, 117/1 - obreb 36;

15/2, 17/29, 19, 25/1, 154/2, 154/3, 154/4, 154/5, 155/2, 156, 159/1, 159/2, 160, 161/9, 161/10, 162/2, 244/7 -
obreb 37;

W wyniku podziatu uzyskano nastepujace dziatki (dziatki przeznaczone pod pas drogowy pokazane zostaty

pogrubiong czcionka):

- 17/29 (17/30, 17/31); 19 (19/1, 19/2); 114/2 (114/4, 114/5); 115 (115/1, 115/2); 116/6 (116/18, 116/19,
116/20); 116/7 (116/16, 116/17); 116/9 (116/14, 116/15); 116/10 (116/12, 116/13); 117/1 (117/2, 117/3); 155/2
(155/7, 155/8); 159/1 (159/3, 159/4);

3. Opis stanu istniejacego.

Teren objety opracowaniem znajduje sie we wschodniej czesci miasta Watbrzych, stanowi pas drogowy ul.
Bystrzyckiej, ul. Gtuszyckiej, ul. Osiedle Gornicze w Watbrzychu wraz z terenami bezposrednio przylegajacy-
mi. Odcinek ulicy Bystrzyckiej objety niniejszym opracowaniem, jest ciggiem komunikacyjnym o istotnym zna-
czeniu poniewaz zapewnia potgczenie miasta z miejscowosciami osciennymi np. Dzie¢émorowice.

Zasadniczo ulica Bystrzycka zbudowana zostata w przekroju drogowym i jest wyposazona w jezdnie o na-
wierzchni bitumicznej o szeroko$ci okoto 6m oraz pobocza gruntowe o zmiennej szeroko$ci. Na odcinku od
petli autobusowej do korica opracowania, ulica Bystrzycka posiada przekor pétuliczny i jest wyposazona
w jednostronny chodnik dla pieszych o zmiennej szerokosci. Na catym odcinku drogi objetym opracowaniem,
zZlokalizowanych jest siedem przystankéw autobusowych (6 bez zatok i 1 z zatoka). Nawierzchnia ulic odwad-
niania jest powierzchniowo, za pomocg istniejacej kanalizacji ogolnosptawnej a takze na przylegajace tereny

zielone. Istniejgce odwodnienie ulicy nie spetnia w sposéb prawidtowy swoich funkcji i w zwigzku z tym w cza-
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sie intensywnych opaddw atmosferycznych, na jezdni tworzg sie zastoiska wody stwarzajace powazne zagro-
zenia w ruchu kotowym. Na catej dtugosci rozbudowywanego odcinka ulicy, funkcjonuje o$wietlenie drogowe
realizowane za pomocg opraw wyposazonych w sodowe zrédita Swiatta. Stan techniczny wszystkich na-
wierzchni komunikacyjnych w obrebie planowanej inwestycji nalezy okresli¢ jako zty a lokalnie jako bardzo zlty
(stwarzajacy zagrozenie w ruchu drogowym). Na podstawie wykonanych badan konstrukcji istniejacej na-
wierzchni (wykonano 6 otworéw do gtebokos$ci 1,0m ppt.) ustalono, ze nawierzchnia jezdni zbudowana jest z
warstwy betonu asfaltowego o migzszosci 5+20cm na podbudowie z kruszywa tamanego 0 migzszosci
30+40cm. Nawierzchnia bitumiczna posiada liczne spekania podtuzne, poprzeczne a takze siatkowe. Stan
techniczny nawierzchni jezdni jest zty i wymaga gruntownej przebudowy z wymiang petnej konstrukciji jezdni
wigcznie. Podobnie jak w przypadku nawierzchni komunikacyjnych, rowniez pozostate elementy stanowigce
wyposazenie pasa drogowego znajdujq sie w ztym stanie technicznym. Pilnej wymiany lub remontu wymagajg
miedzy innymi: - elementy prefabrykowane (krawezniki, obrzeze itp.), - elementy oswietlenia drogowego, -
elementy kanalizacji deszczowej, - oznakowanie pionowe i poziome, - wiaty przystankowe.

Na terenie objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie podziemne:

- kanalizacja ogdlnosptawna, -kanalizacja deszczowa, - wodocigg, - sie¢ gazowa, - linie elektroenergetyczne,

- linie telekomunikacyjne.

4. Warunki gruntowo-wodne.

Budowe geologiczng podtoza rozpoznano na podstawie 13 sondowan rdzeniowych RKS o gtebokosci 2,0m i
3,0m ppt.

Warstwe przypowierzchniowg stanowi warstwa gleby o migzszosci od 0,2m do 1,00m ppt.

Warstwa | — nasyp niekontrolowany (glina, piasek, gliniasty, zwir przemieszany z glebg, szlaka, gruzem cegla-
nym oraz kamieniami). Migzszo$¢ warstwy wynosi od 0,35m do 2,10m. Grunty te kwalifikujg sie do grupy no-
$nosci G4. Pod wzgledem urabialnosci grunty te nalezy zakwalifikowa¢ do 4 kategorii tj. grunty $rednio ura-
bialne.

Warstwa Il — glina pylasta, glina pylasta z domieszka zwiru, oraz gliny piaszczystej. Grunty te kwalifikujq sie do
grupy nosnosci G3. Pod wzgledem urabialnosci grunty te nalezy zakwalifikowac do 4 kategorii tj. grunty $red-
nio urabialne.

Warstwa Il — zwietrzelina gliniasta w postaci pospotki gliniastej badz piasku gliniastego oraz gliny piaszczy-
stej. Grunty te kwalifikujq sie do grupy no$nosci G1. Pod wzgledem urabialno$ci grunty te nalezy zakwalifiko-
wac do 5 kategorii tj. grunty trudno urabialne.

Nie stwierdzono ciggtego poziomu wéd gruntowych. W dwdch otworach stwierdzono niewielkie saczenia.
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5. Opis projektowanych rozwiazan — dotyczy branzy drogowej.

5.1. Informacije ogélne.

Decyzja o wprowadzeniu do planu inwestycji miejskich zadania polegajacego na przebudowie i modernizacji

drogi powiatowej nr 2882D (ul. Bystrzycka) w granicach administracyjnych m. Watbrzych, podyktowana

zostata potrzebg przeprowadzenia przebudowy istniejacych nawierzchni komunikacyjnych i dostosowania

elementdéw pasa drogowego do aktualnie istniejacych potrzeb mieszkarncéw miasta oraz ze wzgledu na ko-

niecznos¢ podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu zaréwno zmotoryzowanych, pieszych jak

i rowerzystow.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii drogi pod wzgledem przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- dostosowanie parametrow zatok autobusowych i peronéw do aktualnych potrzeb transportu zbiorowego,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia i o$wietlenia drogi,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie zmodernizowane-
go ukfadu drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego rowniez pod wzgledem walorow estetycznych.

W wyniku rozbudowy ulicy wprowadzone zostang nastepujace istotne zmiany w zagospodarowaniu terenu

pasa drogowego (dotyczy branzy drogowe;):

- Zmiana geometrii jezdni i skrzyzowan,

- budowa ciggu pieszo-rowerowego na catej dtugosci odcinka ulicy objetego opracowaniem,

- budowa nowych odcinkéw chodnikéw dla pieszych,

- budowa nowych zatok autobusowych,

- przebudowa centrum przesiadkowego (petli autobusowe)),

- zmiana lokalizacji przej$¢ dla pieszych,

- budowa nowych muréw oporowych,

- wykonanie ogrodzen stalowych i betonowych.

Do projektowania poszczegdinych elementdw ulicy przyjeto nastepujgce zatozenia wyjciowe:

- kategoria drogi - powiatowa

- klasa drogi -Z

- predkosc¢ projektowa - Vp=40km/h

- typ przekroju drogi - uliczny

- szerokos¢ jezdni (taczna) - 6.00+7.00m +poszerzenia na tukach
- szeroko$¢ pasa ruchu - 3.00+3.50m +poszerzenia na tukach
- szerokos¢ chodnikow -1.50+3.50m
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- szerokos¢ ciggow pieszo-rowerowych - 3.00+3.80m (od 2,10+3,00m lokalnie — km0+043,92)

- szerokos$¢ pobocza ulepszonego -2.00m

- kategoria ruchu -KR3

- obcigzenie - 115kN/0$
- grupa nosnosci podtoza -G3+ 0G4

5.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.
5.2.1. Wycinka drzew.

Przed przystapieniem do zasadniczych robét budowlanych, konieczne bedzie dokonanie wycinki drzew

i krzewdw kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem pasa drogowego. Do wycinki przeznaczono
okoto 200 drzew, a takze okoto 6000m?2 krzewdw (z terenow ktore ulegng przeksztatceniu w wyniku realizacji
projektu ,Przebudowa i modernizacja drogi powiatowej nr 2882D, ul. Bystrzycka, w granicach administracyj-
nych m. Zielona Géra”). Drzewa przeznaczone do wycinki wskazano na rysunkach nr 1/D - Projekt zagospo-
darowania terenu.

Przed przystgpieniem do zasadniczych robot ziemnych, z catosci opracowania nalezy zdjg¢ warstwe humusu,
na powierzchni niezbednej do wykonania robot budowlanych. Na podstawie wykonanych przekrojow po-
przecznych ustalono, ze facznie nalezy usungé 4800ms3. Z odspojonego humusu nalezy wyselekcjonowaé
materiat nadajacy sie do ponownego wykorzystania w ilosci okoto 1550m3, czyli ilo$¢ jaka bedzie niezbedna
do wykonania projektowanych terenow zielonych. Pozostatg ilosc tj. okoto 3300m3 nalezy wywiez¢ poza teren
budowy i zutylizowac.

5.2.2. Roboty rozbidrkowe.

Orientacyjny zakres robét rozbidérkowych przedstawia sie nastepujgco:

e nawierzchnia bitumiczna jezdni wraz z podbudowg — okoto 10563m?2.

Rozbiorce ulegnie nawierzchnia bitumiczna wraz z podbudowg (szacowana faczna grubos¢ konstrukcii
wynosi $rednio 50cm):

- w obrebie nowoprojektowanych lub wymienianych elementéw kanalizacji deszczowej (odcinek remon-
towany km 0+865,00+1+000,00) w ilosci ok. 252m?,

- W zwigzku ze zmiang geometrii (odcinek remontowany km 0+865,00+1+000,00) w ilosci ok. 150m2,

- w obrebie miejsc gdzie nastapita destrukcja istniejacej konstrukcji nawierzchni w ilosci ok. 10161mz2,
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

Na odcinku jezdni od km 0+865,00+1+000,00 zostanie wykonane frezowanie warstw bitumicznych na

gtebokos¢ 3+6¢cm. Z pozyskanego destruktu — okoto 60m3, nalezy wyselekcjonowac w celu zabezpiecze-
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nia materiatu niezbednego do umocnienia poboczy — okoto 45m3, natomiast pozostatq ilos¢ destruktu, {;.
okoto 15m3 nalezy zatadowac i odwiez¢ poza teren budowa, nastepnie poddaé utylizacii.

e nawierzchnia bitumiczna chodnikéw wraz z podbudowg — okoto 1110m?2.

Rozbiérce ulegnie nawierzchnia bitumiczna wraz z podbudowa (szacowana taczna grubo$¢ konstrukcji
okoto 15+25cm). Materiat pochodzacy z rozbiérki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i podda¢ utylizacii.

e nawierzchnia chodnikow wykonana z kostki betonowej gr. 8cm wraz z podbudowa — okoto 573 m2.

Rozbiorce ulegnie nawierzchnia z kostki betonowej wraz z podbudowg (szacowana taczna grubo$¢ kon-
strukcji okoto 13+25cm).
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

e nawierzchnia chodnikow wykonana z ptyt chodnikowych gr. 7cm wraz z podbudowa — okoto 602 m2.

Rozbidrce ulegnie nawierzchnia z kostki betonowej wraz z podbudowg (faczna grubos¢ konstrukcji okoto
13+25¢cm).
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

e nawierzchnia schoddéw z elementdw betonowych (w cigqu chodnika z ptyt chodnikowych prowadzacego w

strona dziatki nr 117/1) — okoto 8 m2.

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

e nawierzchnia parkingdw wykonana z kostki betonowej gr. 8cm wraz z podbudowa (parking na terenie

nieczynnego basenu oraz parking obstugujaca istniejaca przychodnie zlokalizowana na dz.159/2) — okoto
321 m2.

Rozbiorce ulegnie nawierzchnia z kostki betonowej wraz z podbudowg (szacowana taczna grubo$¢ kon-

strukcji okoto 50cm).
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

e nawierzchnia parkingdw wykonanych z kostki betonowej gr. 8cm wraz z podbudowa (parking obstugujacy

istniejaca przychodnie na dz. 159/2) — okoto 49 m2.

Rozbiodrce ulegnie nawierzchnia z kostki betonowej wraz z podbudowg (szacowana taczna grubo$¢ kon-
strukcji okoto 50cm).
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

e nawierzchnia parkingdw wykonana z kostki betonowej gr. 8cm wraz z podbudowg (w zwiazku z przebu-

dowa zamknietego odcinka Potoku Rusindwka)— okoto 50 m2.

Rozbiorce ulegnie nawierzchnia z kostki betonowej wraz z podbudowg (szacowana taczna grubo$¢ kon-
strukcji okoto 50cm).

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.
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e npawierzchnia zjazdow wykonana z kostki betonowej gr. 8cm wraz z podbudowa — okoto 247 m?.

Rozbiorce ulegnie nawierzchnia z kostki betonowej wraz z podbudowg (szacowana taczna grubo$¢ kon-
strukcji okoto 50cm).
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

e nawierzchnia zjazdow wykonana z kostki kamiennej gr. 16¢cm wraz z podbudowg — okoto 19 m2.

Rozbiorce ulegnie nawierzchnia z kostki kamiennej wraz z podbudowg (szacowana taczna grubo$¢ kon-
strukcji okoto 50cm).
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

e nawierzchnia zjazdéw o nawierzchni gruntowej, z kruszywa tamanego, przekruszu oraz destruktu wraz z

podbudowa — okoto 156 m2.

Rozbidrce ulegnie nawierzchnia gruntowa, z kruszywa tamanego, przekruszu oraz destruktu wraz z pod-
budowg (szacowana tgczna grubo$¢ konstrukcji okoto 25cm).
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

e  krawezniki, obrzeza —tacznie okoto 4178m.

Rozbiorce ulegna;

- kraweznik trapezowy betonowy 21x30x100 wraz z tawg betonowa w ilosci okoto 60m,
- kraweznik betonowy 15x30x100cm wraz z tawg betonowa w iloSci okoto 2745m,

- obrzeze betonowe 8x30x100cm wraz z tawg betonowa w ilosci okoto 1373m,
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

e Sciek betonowy — tacznie okoto 20m.

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

e murek zelbetowy o wymiarach ok. 0,5x0,5 (na dz. nr 159/1) — tacznie okoto 6m.

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i podda¢ utylizacji.

e palisada kamienna (przy stawie zlokalizowanym na dz. nr 17/29) — tacznie okoto 60m.

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

e ogrodzenie z betonowych elementéw prefabrykowanych wraz z bramg stalowa (wzdiuz dz. nr 116/7 i

116/10 na ktdrych zlokalizowany jest nieczynny basen) — tacznie okoto 350m.

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.
e ogrodzenie z betonowych elementow prefabrykowanych (wzdiuz dz. nr 116/6 i 116/9) — tacznie okolo
45m.

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.
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e ogrodzenie z siatki stalowej na cokole betonowym wraz z bramg (wzdtuz dz. nr 116/10 i 116/6) — facznie

okoto 80m.

Cokot pod ogrodzeniem stalowym posiada szerokos¢ ok. 0,3+0,5m oraz zmienng wysokos¢ ok.
0,3+1,5m. Cokot oraz ogrodzenie nalezy rozbiera¢ ze szczegoing ostrozno$cig z uwagi na to ze znajdujg
sie one w bliskim sgsiedztwie istniejacych zabudowan.

Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

e  baner reklamowy ,KAROGROD" oraz trzy stupki stalowe wraz z fundamentem — 1 zestaw.

Baner reklamowy nalezy na czas budowy umie$ci¢ na sktadowisku Wykonawcy lub Inwestora, a nastep-
nie wbudowac w miejscu wskazanym przez Inwestora.

e wiaty przystankowe — szt. 2.

Ze wzgledu na staby stan techniczny istniejacych wiat autobusowych, nalezy je rozebraé, wywiez¢ z tere-
nu budowy, a nastepnie poddac utylizacji.

e slupy ogloszeniowe (zlokalizowane w obrebie istniejacej petli autobusowej) — szt. 2.

Istniejace stupy ogtoszeniowe nalezy zdemontowac i umiesci¢ na sktadowisku Inwestora.

e porecze ochronne przy istniejacym ogrodzeniu stalowym na cokole betonowym (w obrebie istniejacej petli

autobusowej — tacznie okoto 60m.

Porecze ochronne z uwagi na ich staby stan techniczny nalezy zdemontowac, wywiez¢ z terenu budowy i
poddac utylizacj.

e porecze ochronne na istniejacym murze, kidry oddziela potudniowa krawedz ul. Bystrzyckiej od dz. nr 156

(potok Rusinowka) — tacznie okoto 90m.

Porecze ochronne z uwagi na ich staby stan techniczny nalezy zdemontowac, wywiez¢ z terenu budowy i
poddac utylizacji.

Roboty rozbiorkowe w zakresie likwidacji powyzszej balustrady nalezy wykona¢ ze szczegdlng ostrozno-
Scig, aby nie uszkodzi¢ istniejagcego muru. Na istniejgcym murze zostanie wykonany wieniec, na ktorym
zostanie zamontowana nowa bariera ochronna.

e porecze ochronne po pdtnocnej stronie ul. Bystrzyckiej (w bezposrednim sasiedztwie dz. nr 115) —tacznie

okoto 15m.
Porecze ochronne z uwagi na ich staby stan techniczny nalezy zdemontowac, wywiez¢ z terenu budowy i
poddac utylizacji.

e mur z kamienia wraz z fundamentem o wysokosci ok. 1,8m i szerokosci ok. 0,7m (wzdtuz dz. nr 116/6) —

tacznie okoto 35m.

Istniejacy mur nalezy rozbiera¢ ze szczegolng ostroznoscig z uwagi na to ze znajduje sie one w bliskim

sgsiedztwie istniejacych zabudowan.
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Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.
Ponadto, rozebrane zostana;

e znaki pionowe do usuniecia — 25 kompletéw (do odwiezienia na magazyn Inwestora),

e wiaty przystankowe — 2 szt. (do utylizacji lub odwiezienia na magazyn Inwestora),

e budynek w obrebie istniejacej petli autobusowej - szt. 1,
Podane wyzej zestawienie rob6t rozbiérkowych oraz ich ilosci majg charakter szacunkowy.

5.2.3. Roboty ziemne.

Po wykonaniu robot przygotowawczych i rozbiérkowych, nalezy przystapi¢ do zasadniczych robét ziemnych.
W celu przygotowania koryta, oraz pozostatej czesci terenu podlegajacej przeksztatceniu, pod konstrukcje
projektowanych nawierzchni konieczne bedzie wykonanie wykopu o tacznej objetosci okoto 6000m3. Ze
wzgledu na wtasciwosci geotechniczne istniejacego podioza gruntowego, nie bedzie mozliwe wykorzystanie
gruntu pochodzacego z wykopu do budowy nasypu pod projektowane elementy zagospodarowania terenu.
Przyjeto ze grunt pochodzacy z wykopu zostanie wywieziony poza teren budowy i poddany utylizacii.

W ramach robét ziemnych wykonane zostang réwniez nasypy. Na podstawie wykonanych przekroi poprzecz-
nych ustalono, Ze konieczne bedzie wykonanie nasypow o facznej objetosci wynoszacej okoto 5700m3. Catosé
materiatu niezbedna do wykonania nasypow (spetniajacego parametry okreslone w SSTWIOR) bedzie musiata

zosta¢ dowieziona z dokopu, nastepnie uformowana, zageszczona i zwilzona w miare potrzeby woda.

5.3. Rozwiazania sytuacyjne.

Przebudowywany odcinek ulicy Bystrzyckiej o dtugosci 1084,37mb w dalszym ciggu posiadat bedzie dwupa-
sowg dwukierunkowg jezdnie o szerokosci 6,00m-=+7,00m. Na catej dtugosci rozbudowywane;j ulicy, zaprojek-
towano po jej pétnocnej stronie, cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0m oraz 3,8m (po odjeciu skrajni pozio-
mych i miejsca potrzebnego na ustawienie barierek sztywnych, szeroko$¢ robocza ciggu wynosi¢ bedzie
3,0m). Po potudniowej stronie ulicy Bystrzyckiej, zaprojektowano odcinki nowych chodnikow niezbedne do
bezpiecznego skomunikowania pieszych poruszajgcych sie po zaprojektowanym ciggu pieszo-rowerowym po
potnocnej stronie ulicy z osiedlem mieszkaniowym zlokalizowanym po potudniowej stronie ulicy, z ciggami
pieszymi znajdujgcymi sie w pasie drogowym ulicy Gtuszyckiej. Po potudniowej stronie jezdni
(km0+338,09+0+383,66) zaprojektowano zatoke postojowg o szerokosci 3,0m. W celu zapewnienia mozliwo-
$ci dojscia do przedmiotowej zatoki, wzdtuz jej potudniowej krawedzi zaprojektowano chodnik dla pieszych
umozliwiajacy dojécie do projektowanego po pdtnocnej stronie ciggu pieszo-rowerowego i tym samym dojscie
do parku znajdujgcego sie po potnocnej stronie terenu objetego opracowaniem. W obrebie projektowanej za-

toki postojowej zlokalizowane zostaty takze schody terenowe, ktére umozliwig komunikacje pieszg z nieru-
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chomoscig 0 numerze ewidencyjnym 17/29 (schody powinny by¢ wyposazone w porecze ochronne po obu
stronach).

W sasiedztwie skrzyzowania ulicy Bystrzyckiej z ulica Gtuszycka, zaprojektowano centrum przesiadkowe (pe-
tle autobusowa) w miejscu istniejacej obecnie petli autobusowej. Projektowane centrum przesiadkowe, zostato
tak rozwigzane aby mozliwe byta jednoczesna obstuga podréznych przez pie¢ autobusoéw komunikacji zbioro-
wej (cztery stanowiska wewnatrz centrum przesiadkowego oraz jedno stanowisko przy krawedzi ulicy By-
strzyckiej). Zaprojektowane centrum przesiadkowe wyposazone bedzie w jezdnie manewrowe 0 szerokosci
8,0m i perony o szeroko$ci nie mniejszej niz 4,0m, co pozwoli na bezpieczne przemieszczanie sie podrdznych
zarowno rozpoczynajacych jak i koficzacych swojg podrdz. Wyznaczone stanowiska postojowe, stuzy¢ tez
mogg jako punkty oczekiwania autobusdw na rozpoczecie trasy. Ponadto, projekt przewiduje budowe czterech
niezaleznych zatok autobusowych o szerokosci 3,0m i 3,5m zlokalizowanych wzdtuz rozbudowywanej jezdni:
- km 0+036,04+0+089,40 (potnocna strona ul. Bystrzyckie))

- km 0+437,82+0+484,64 (potnocna strona ul. Bystrzyckie))

- km 0+438,80+0+502,97 (potudniowa strona ul. Bystrzyckie))

- km 0+771,86+0+827,86 (potudniowa strona ul. Bystrzyckie))

Po pdtnocnej stronie ul. Bystrzyckiej, w km 1+000,00, przewidziano remont istniejacego chodnika, ktéry pro-
wadzi w kierunku nieruchomos$ci o numerze ewidencyjnym 117/1 (ul. Os. Gornicze). Projektowanych chodnik
bedzie posiadat szerokos¢ 2,50m. W celu dowigzania do terenu istniejgcego i zachowania bezpiecznych
spadkéw podiuznych, w ciggu projektowanego chodnika nalezy wykonaé schody terenowe (schody powinny
by¢ wyposazone w porecze ochronne po obu stronach).

W okolicach km 1+065,00, po potudniowej stronie ul. Bystrzyckiej przewidziano wykonanie placu manewrowe-
go (odtworzenie istniejacego) na wysokosci posesii nr 10.

Na odcinku od km 0+151,09+280,09, po potnocnej stronie ul. Bystrzyckiej, przewidziano wykonanie muru
oporowego z prefabrykowanych elementoéw betonowych typu ,L”. Przedmiotowy mur powinien zosta¢ wykona-
ny z elementéw o wysokosci 1,30m. W trakcie realizacji robét nalezy przeanalizowa¢ zasadno$¢ wykona-
nia wzdluz powyzszego muru balustrady ochronnej typu U-12a rurowej, ktéra uniemozliwi upadek
z wysokosci.

Na odcinku od km 0+904,48+988,48 (cze$ciowo w miejscu rozebranego muru oporowego z kamienia), po
potnocnej stronie ul. Bystrzyckiej, przewidziano wykonanie muru oporowego z prefabrykowanych elementéw
betonowych typu ,L”. Przedmiotowy mur powinien zosta¢ wykonany z elementéw o wysokosci od 1,05m do
2,80m. Nalezy zwrd¢ szczegding uwage na istniejgce sieci teletechnicznego oraz budynki znajdujace sie w

bliskim sasiedztwie projektowanych muréw.
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Wzdtuz ul. Bystrzyckiej, po jej potnocnej stronie przewidziano wykonanie dwdch typdw ogrodzen. Pierwsze to
ogrodzenie stalowe panelowe (ok. km 0+446,90+0+799,50) o facznej dtugosci ok. 330m (po projektowanej
granicy), natomiast drugie to ogrodzenie z betonowych elementoéw prefabrykowanych (dopuszcza sie wyko-
rzystanie elementdw z rozbidrki, jezeli bedg sie do tego nadawac) w nawigzaniu do istniejacego ogrodzenia
(ok. km 0+964,00+1+002,00) o tacznej dtugosci ok. 43m (po projektowanej granicy).

Na odcinku ul. Bystrzyckiej od km 0+913,84+1+035,39 przewidziano wykonanie barier ochronnych:

- typu SP-06/4 (N2;W5) o tacznej diugosci ok. 24m (prowadnica w odlegtosci 1,00m od potudniowej krawedzi
ulicy),

- typu BSP-160/1 (N1;W1) o tacznej dtugosci ok. 92,00m [prowadnica w odlegtosci 0,50+1,00m (1,00m na
odcinku 7,0m w nawigzaniu do bariery typu SP-06/4 od potudniowej krawedzi ulicy)]; Bariere typu BSP-160/1
nalezy umiejscowi¢ na wyremontowanym murze oddzielajagcym poétnocng krawedz ulicy od istniejacego cieku
Zlokalizowanego na dziatce o numerze ewidencyjnym 156. Remont bedzie polegat na wykonaniu wienca
(zgodnie z Rys. 6/D). Pod wiencem powinna znalez¢ si¢ warstwa gruntu nasypowego w postaci piasku oraz
10cm warstwa chudego betonu. Linie teletechniczne, ktore w efekcie znajda sie¢ pod projektowanych wiencem
— okofo 38m, nalezy zabezpieczy¢ przy pomocy rur dwudzielnych.

Bariery typu SP-06/04 (N2;W5) o tacznej dtugosci ok. 104m przewidziano takze na odcinku od km
0+525,00+0+629,00.

Odcinek ul. Gtuszyckiej (ciag I-) objety opracowaniem posiadat bedzie jezdnie o szerokosci od
5,00m=+11,00m. Po potudniowej stronie ulicy Gtuszyckiej zaprojektowano chodnik o zmiennej szerokosSci ok.
1,50m (od projektowanej krawedzi jezdni do istniejacego cokotu ogrodzenia). W obrebie ul. Gluszyckiej,
wzdtuz ciggu lI-ll (ok. hm 0+09,15+0+17,77), zaprojektowano parking (w nawigzaniu do istniejgcych miejsc
postojowych). Dtugo$¢ miejsc postojowych powinna wynosi¢ ok. 5,65m, ponadto kraweznik ograniczajacy
projektowane miejsca postojowe powinien zosta¢ dowigzany do istniejacego chodnika.

W ciggu ulicy Bystrzyckiej oraz Gtuszyckiej zaprojektowano zjazdy do sasiadujgcych posesji. Projektowane,
przebudowywane i remontowane zjazdy nalezy wykonac¢ zgodnie z geometrig i parametrami przedstawionymi

w czesci graficznej opracowania.

5.4. Rozwiazania wysokos$ciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie rozbudowywanej jezdni z terenami przylegtymi (poziomy zjazdow
oraz poziomy posadowienia uzbrojenia podziemnego), na etapie prac projektowych starano sie
zoptymalizowaé uksztattowanie terenu w sposob zapewniajacy jednocze$nie prawidtowe odwodnienie drogi,
jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do istniejacych terendw przylegtych.

Teren pasa drogowego projektowanego odcinka ksztattowano wysoko$ciowo w taki sposdb, aby zapewni¢
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sprawny sptyw wod opadowych do projektowanych wpustow deszczowych podigczonych do
projektowanej kanalizacji deszczowej, za pomocg odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych
i poprzecznych. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrebne opracowanie wchodzace w sktad niniejszej
dokumentaciji projektowej. Zaprojektowano spadki podtuzne o wartoéci od 0,600% do 5,038%, poszczegdine
odcinki profilu podiuznego drogi wyokraglono tukiem pionowym wklestym o wartosci od R=1500m do
R=2500m. Przekro6j poprzeczny jezdni zaprojektowano ze spadkiem daszkowym dwustronnym o warto$ci 2%,

na tukach ze spadkiem jednostronnym o wartosci 2%.

5.5. Rozwiazania konstrukcyijne.
5.5.1 Wymiana konstrukciji jezdni ulicy Bystrzyckiej (km 0+325,00+0+865,80;: km 1+000,00+1+074,30)

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55 ) -4cm,
- warstwa wigzaca AC16W (PMB 25/55-60) - 5¢m,
- podbudowa zasadnicza AC22P (asfalt 50/70) - 7cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa -20cm
- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,
5.5.2  Wzmocnienie konstrukcii jezdni ulicy Bystrzyckiej (km 0+865,00+1+000,00) oraz ulic przylegtych
- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55 ) -4cm,
- warstwa wigzaca AC16W (PMB 25/55-60) -7cm,
- geokompozyt z widkien szklanych 100/100 kN/m (na catej powierzchni jezdni, gwozdziowany)
- warstwa profilujgca AC16W (asfalt 50/70) -4+12cm,

Przed przystapieniem do prac nalezy sfrezowa¢ catg powierzchnig jezdni na gteboko$¢é 3+6¢cm. Po wykonaniu
frezowania a przed wyréwnaniem podioza nalezy naprawi¢ wszystkie ujawnione spekania i ubytki
w sposob okreslony w SSTWIOR dotyczacej remontow czastkowych.

5.5.3 Poszerzenie jezdni — szerokos¢ > 1,0 m

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55 ) -4cm,

- warstwa wigzgca AC16W (PMB 25/55-60) -7cm,

- geokompozyt z wtokien szklanych 100/100 kN/m (na catej powierzchni jezdni, gwozdziowany)

- warstwa profilujgca AC16W (asfalt 50/70) -4+12cm,
- podbudowa zasadnicza AC22P (asfalt 50/70) - 7cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 20cm,

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa -20cm

- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,
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—szeroko$¢ < 1,0 m.

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55 ) -4cm,

- warstwa wigzaca AC16W (PMB 25/55-60) -7cm,

- geokompozyt z widkien szklanych 100/100 kN/m (na catej powierzchni jezdni, gwozdziowany)

- warstwa profilujgca AC16W (asfalt 50/70) -4+12cm,
- podbudowa zasadnicza AC22P (asfalt 50/70) - 7cm,

- podbudowa pomocnicza z betonu C16/20 - 20cm,

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 20cm

- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,

5.5.4 Qdtworzenie peinej konstrukgciji jezdni (w obrebie studni kanalizacyjnych, studzienek Sciekowych, rur

kanalizacyjnych i na trasie nowo projektowanych przykanalikow) — dotyczy remontowanych odcinkéw

jezdni

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55 ) -4cm,

- warstwa wigzaca AC16W (PMB 25/55-60) -7cm,

- geokompozyt z wtokien szklanych 100/100 kN/m (gwozdziowany)

- warstwa profilujgca AC16W (asfalt 50/70) -4+12cm,
- podbudowa zasadnicza AC22P (asfalt 50/70) -7cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 20cm,

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa -20cm

- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,

Uwaga: Odtworzenie konstrukcji nawierzchni jezdni wokdt kazdej wskazanej studni kanalizacyjnej, rur kanali-
zacyjnych oraz wymienianej studzienki deszczowej nalezy wykona¢ na powierzchni (mierzac na poziomie
podbudowy zasadniczej) nie mniejszej niz:

- 6.25m2 (kwadrat o boku 2.5m) — dotyczy studni kanalizacyjnych,

- 3.75m2 (prostokat o bokach 2.5*1.5m — diuzszy boki w linii kraweznika) — dotyczy studzienek $ciekowych,

- 1.75m — dotyczy rur kanalizacyjnych,

5.5.5 Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych

- warstwa Scieralna z kostki granitowej rzedowej 16/16-24cm - 16¢m,

(spoiny wypetnione zaprawg do fugowania przeznaczong do ruchu ciezkiego)

- podsypka cementowo-piaskowa 1:2 - 5¢cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym - 22¢cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15¢cm,
- warstwa odsaczajaca z piasku - 30cm,
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5.5.6  Konstrukcja nawierzchni chodnikow

- warstwa scieralna z kostki betonowej typu ,cegta” koloru szarego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -4cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 10cm,

W celu poprawy bezpieczenstwa osob niewidomych i niedowidzacych, przed przejsciami dla pieszych i prze-
jazdami rowerowymi nalezy bezwzglednie wykonac pasy ostrzegawcze o szerokosci 30cm z ptyt betonowych
o wymiarach 30x30x8 z guzami koloru zéttego. Pasy ostrzegawcze nalezy wykonac (zgodnie ze szczegdtami
przedstawionymi na Rys. nr 5/D)

5.5.7 Konstrukcja nawierzchni ciggdw pieszo-rowerowych

- warstwa Scieralna AC8S (asfalt 50/70) -4cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 15cm,
- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,

W celu poprawy bezpieczenstwa 0séb niewidomych i niedowidzacych, przed przejéciami dla pieszych i prze-
jazdami rowerowymi nalezy bezwzglednie wykona¢ pasy ostrzegawcze o szerokosci 30cm z ptyt betonowych
o wymiarach 30x30x8 z guzami koloru zdttego. Pasy ostrzegawcze nalezy wykonac (zgodnie ze szczegotami
przedstawionymi na Rys. nr 5/D).

5.5.8 Konstrukcja nawierzchni ciggdw pieszo-rowerowych na szerokos$ci proj. zjazdow

- warstwa $cieralna AC8S (asfalt 50/70) -4cm,
- warstwa wigzaca AC16W (PMB 25/55-60) - 5¢cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 30cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15¢cm,

5.5.9 Konstrukcja nawierzchni zjazdow

- warstwa Scieralna z kostki granitowej 15/17cm (staro uzytecznej) - 16¢m,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:4) - 3cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5 MPa - 15¢cm

W obrebie zjazdu nalezy zapewni¢ ciagtos¢ nawierzchni chodnika i ciagu pieszo-rowerowego pod
wzgledem wysokosciowym (brak uskokéw).

5.5.10 Konstrukcja nawierzchni jezdni manewrowej centrum przesiadkowego (petli autobusowej)

- warstwa Scieralna z kostki granitowej rzedowej 16/16-24cm - 16¢m,
(spoiny wypetnione zaprawg do fugowania przeznaczone do ruchu ciezkiego)
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5¢cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym - 22¢cm,
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- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15¢cm,
- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,

5.5.11 Konstrukcja nawierzchni peronéw centrum przesiadkowego

- warstwa scieralna z ptyt betonowych 50x50x7 koloru czerwonego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -4cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 10cm,
- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,

W celu poprawy bezpieczenstwa osob niewidomych i niedowidzacych, nalezy bezwzglednie wykonac pasy
ostrzegawcze o szerokosci 30cm z ptyt betonowych o wymiarach 30x30x8 z guzami koloru zéttego. Pasy
ostrzegawcze nalezy wykona¢ (zgodnie ze szczegotami przedstawionymi na Rys. nr 5/D) w obrebie peronow
autobusowych (na dtugo$ci kraweznika przystankowego).

5.5.12 Konstrukcja nawierzchni perondéw — w ciaqu ul. Bystrzyckiej

- warstwa Scieralna z ptyt betonowych 50x50x7 koloru czerwonego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -4cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 10cm,

W celu poprawy bezpieczenstwa 0séb niewidomych i niedowidzacych, nalezy bezwzglednie wykonac pasy
ostrzegawcze o szerokosci 30cm z ptyt betonowych o wymiarach 30x30x8 z guzami koloru zéttego. Pasy
ostrzegawcze nalezy wykona¢ (zgodnie ze szczego6tami przedstawionymi na Rys. nr 5/D) w obrebie peronéw
autobusowych (na dtugosci kraweznika przystankowego).

5.5.13 Wyniesione przejscia dla pieszych — w obrebie jezdni manewrowej centrum przesiadkowego

- warstwa scieralna z kostki bazaltowej i granitowej ciete; - 15¢cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:2 - 5¢cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym - 22cm,

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15-34cm,
- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,

5.5.14 Wyniesione przejscia dla pieszych — w ciagu ul. Gluszyckiej

- warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55 ) -4cm,

- warstwa wigzgca AC16W (PMB 25/55-60) - 5¢cm,

- podbudowa zasadnicza AC22P (asfalt 50/70) - 7-23cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 20cm,

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa -20cm

- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm
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5.5.21
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Stopnie schodéw nalezy wykona¢ z ptyt chodnikowych 50x50x7cm (utozonych w dwdch warstwach — na

podsypce cementowo-piaskowej 1:4). Schody ograniczone beda za pomocg obrzeza betonowego
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Wyspy kanalizujace

- warstwa Scieralna z kostki betonowej typu ,cegta” koloru czerwonego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa (1:4) - 3cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 15cm.
Konstrukcja nawierzchni remontowanego parkingu

- warstwa Scieralna z kostki betonowej typu ,cegta” koloru czerwonego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 20cm,
Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowej

- warstwa Scieralna z kostki betonowej typu ,cegta” koloru grafitowego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 20cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 15¢cm,
Konstrukcja nawierzchni remontowanego placu manewrowego

- warstwa scieralna z kostki betonowej typu ,cegta” koloru szarego - 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mech. C90/3 - 20cm,
Konstrukcja projektowanych Sciekdw przykraweznikowych

- warstwa Scieralna z kostki granitowej cigtej 16/16¢cm,

- fawa betonowa z betonu C12/15 - 10cm,
- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa - 20cm,
- warstwa odsgczajaca z piasku - 30cm,
Pobocze ulepszone

- nawierzchnia z destruktu - 15¢m,
Tereny zielone

- rozScielenie warstwy humusu - 15¢cm,

- dozowanie nawozow sztucznych i preparatdw odchwaszczajacych,
- siew nasion traw niskich,

Schody terenowe i porecze ochronne

8x30x100cm, stojacego na tawie betonowej z oporem.
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W celu zapewnienia bezpieczenstwa osobom poruszajagcym sie po schodach zaprojektowano balustrady
0 zasadniczej wysoko$ci czesci nadziemnej wynoszacej 1,1m. Stupki nalezy rozstawi¢ co 1,0m i posadowi¢
60cm ponizej poziomu pochylni lub schoddw. Stupki nalezy wykona¢ z rur 48.3*4mm, natomiast pochwyty
z rur 38*4mm. Dot stupkéw zabetonowaé betonem C12/15. Poczatek i koniec pochwytow zaokraglic w sposéb
zapewniajgcy bezpieczenstwo uzytkownikom.

Wszystkie elementy balustrad nalezy wykonac ze stali ocynkowane;.

5.5.23 Balustrada U-12a rurowa (oddzielenie ciggow pieszych i pieszo-rowerowych od jezdni)

W celu zapewnienia bezpieczenstwa osobom poruszajacym sie¢ po ciggach pieszych i pieszo-rowerowych,
pomiedzy jezdnig a ciggami pieszymi i pieszo-rowerowymi zaprojektowano porecze sztywne w postaci barier
ochronnych U-12a wykonanych ze stali ocynkowanej. Porecze sztywne powinny by¢ wykonane ze stali ocyn-
kowanej o przekroju okragtym fi 50mmx1,50m (poprzeczka fi 30mmx1,5mm).

5.5.24 Qgrodzenie panelowe — dt. ok. 330m

W zwigzku z poszerzeniem pasa drogowego, konieczna bedzie zmiana usytuowania istniejgcego ogrodzenia
usytuowanego obecnie wzdtuz pétnocnej granicy opracowania (teren miejskiego basenu). Ze wzgledu na zly
stan istniejacego ogrodzenia nie bedzie mozliwosci wykorzystania jego elementéw do budowy ogrodzenia
w nowej lokalizacji. Projektowane ogrodzenie posiada¢ bedzie wysoko$¢ 1,7m. Zaprojektowano wykonanie
podmurdwki z ptyty betonowej prefabrykowanej o wysoko$ci 20cm. Przesta nalezy taczy¢ ze sobg za pomocg
prefabrykowanych tacznikéw betonowych. W czasie wykonywania cokotu, nalezy osadzi¢ stupki ogrodzenio-
we, wykonane z profili stalowych ocynkowanych o przekroju 60x40 mm zakonczonych plastikowym daszkiem.
Rozstaw stupkdw nalezy dobra¢ do przeset ktdre zostang wbudowane w ogrodzenie. Przyjeto, Zze zastosowa-
ne zostang panele ogrodzeniowe o wym. 2,50m x 1,50m wykonane z drutu stalowego @4,0 mm i @5,0 mm
zgrzewanego. Kazdy panel posiadat bedzie 3 lub 4 usztywniajace przettoczenia biegngce przez catg jego
dtugos¢. Panele zostang przymocowane do stupkoéw zgodnie z zaleceniami okreslonymi przez producenta
ogrodzenia. W ciggu ogrodzenia nalezy wykona¢ brame dwuskrzyditowa o szerokosci 4,00m i wysokosci okoto
1.70m, oraz furtke o szerokos$ci 1,20m. Zardwno brama jak i furtka, muszg by¢ wykonane w tym samym sys-
temie co ogrodzenie zasadnicze.

5.5.25 Qgrodzenie z betonowych elementow prefabrykowanych — dt. ok. 43m

W zwigzku z poszerzeniem pasa drogowego, konieczna bedzie zmiana usytuowania istniejgcego ogrodzenia
usytuowanego obecnie wzdtuz pétnocnej granicy opracowania (teren dziatki nr 116/6 i 116/9). Jezeli stan ist-
niejacego ogrodzenia pozwoli na ponowne jego wbudowanie (do oceny Inspektora) nalezy je wbudowac po
projektowanej granicy dziatek. Jezeli po rozbiorce, stan istniejacego ogrodzenia bedzie zty, nalezy wykonac je

z nowych elementow o takich samych parametrach.
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5.5.26 Bariery ochronne SP-06/4 i BSP-160/1 (przy/na istniejacym murze oddzielajgcym ul. Bystrzycka od
dziatki 156).

Na odcinku drogi biegngcym bezposrednio przy istniejacym cieku wodnym ,Kanat Rusindwka” przewiduje sie

wykonanie barier ochronnych:

- typu SP-06/4 (N2;W5) o tacznej dtugosci ok. 128m (prowadnica w odlegtosci 0,5+1,00m od potudniowej kra-
wedzi ulicy). Powyzszg bariere nalezy zakotwi¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

- typu BSP-160/1 (N1;W1) o tacznej dtugosci ok. 92,00m [prowadnica w odlegtosci 0,50+1,00m (1,00m na
odcinku 7,0m w nawigzaniu do bariery typu SP-06/4 od potudniowej krawedzi ulicy)]; Bariere typu BSP-160/1
nalezy umiejscowi¢ na wiencu (zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym numer 6/D), ktory z kolei nalezy wykona¢
na istniejacym murze, ktory oddziela istniejaca jezdnie od cieku znajdujacego sie na dziatce nr 156. Pod wien-
cem, w miejscach poza istniejacym murem (przestrzen pomiedzy istniejacym murem, a projektowang krawe-
dzig jezdni) nalezy wykona¢ warstwe z chudego betonu o grubo$ci 10cm. Sposdb montazu bariery ochronnej
na projektowanym wiericu zgodnie z zaleceniami producenta bariery. Lokalizacja muru-wiefica wzgledem pro-
jektowanej jezdni ma charakter orientacyjny, odlegto$¢ muru od krawedzi jezdni zostata pomierzona z mapy
do celow projektowych.

5.5.27 Skarpy

W zaleznosci od pochylenia skarp, zaprojektowano te elementy jako umocnione lub nie umocnione. Przyjeto
zasade, ze skarpy o nachyleniu 1:1,5 nie bedg umocnione, natomiast skarpy o nachyleniu wigkszym niz 1:1,5
bedg umocnione geokratg o rozmiarze oczka ok. 15x15cm i wysokosci 10cm. W sytuacji gdy skarpa bedzie
musiata by¢ umocniona, nalezy umocni¢ rowniez podstawe skarpy. Otwory geokraty nalezy wypetnié humu-
sem i obsia¢ mieszanka traw, a geokrate przytwierdzi¢ za pomocg kotew stalowych.

Laczna powierzchnia skarp, ktore mogg wymagac zabezpieczenia wynosi ok. 400m?, od km 0+290,00 do
km 0+490,00.

5.5.28 Palisada betonowa

- wysoko$¢ robocza muru h =40+50cm (30+40cm zakotwienie w tawie, 30+40cm cze$¢ nadziemna)

- wymiary elementéw prefabrykowanych — g12cm, 1=80cm,

- palisade nalezy zakotwi¢ w fawie betonowej z oporem wykonanej z betonu C16/20,

- od strony naziomu mur oporowy nalezy zabezpieczy¢ folig PCV (kubetkowa).
Lokalizacje murow oporowych w formie palisady przedstawiono na Rys. 1/D i 2/D. Szczegdty montazu przed-
stawiono na Rys. 5/D.

5.5.29 Mur oporowy z prefabrykowanych $cianek oporowych typu L

- Scianki oporowe typu L o wysokosci od h=105¢cm do h=280cm i dtugosci stopy od L=65cm do
L=165cm,
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- klasa obcigzenia — 3 (zaro$la, grunt, nachylenie terenu 300),

- beton C30/37 XF4, XC4, XA2, XS1, XD2,

- kolor biato-szary,

- nasigkliwo$¢ <5%,

- powierzchnia licowa $ciany powinna by¢ gtadka,

- posadowienie na podbudowie z betonu C16/20 — grubo$¢ warstwy 20cm (szeroko$¢ podbudowy na-

lezy zwigkszy¢ 0 40cm w stosunku do dtugosci stopy — po 20cm w obydwu kierunkach),

- od strony naziomu $cianke oporowg nalezy zabezpieczy¢ folig PCV (kubetkowa), oraz listwa.

Lokalizacje muréw oporowych wykonanych w formie Scianek typu L przedstawiono na Rys. nr 1/D, 2/D, 3/D.

e murh=130cm — dtugo$¢ ok. 129,0m
e mur h=280cm-=+105cm — dtugos¢ ok. 86,0m

5.6. Krawezniki i obrzeza.

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na tawach betonowych z oporem wykonanych w deskowaniu
z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Wyjatek stanowig krawezniki przystankowe wykonane z kamienia,
ktére nalezy posadowi¢ na tawie betonowej z oporem z betonu klasy min. C16/20. Wymiary taw i Spo-
sob ustawienia kraweznikow i obrzezy, przedstawiono na Rys. 5/D. Krawezniki od strony chodnikow i
terendw zielonych nalezy spoinowaé specjalistyczng zaprawg do fugowania. Od strony jezdni spoiny
nalezy wypetni¢ tylko na tukach wykonanych z kraweznikéw prostych (tuki o promieniu 9m<R<25).
5.6.1 Kraweznik betonowy prosty o wym. 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm

- ograniczenie jezdni od strony wienca zelbetowego (wystajacy 15cm)

(na dtugosci barier ochronnych)

- ograniczenie jezdni od strony chodnikow i zieleni (wystajacy 12cm)
- ograniczenie jezdni od strony wysp kanalizujgcych (wystajacy 12cm)
- ograniczenie jezdni ul. Gtuszyckiej i jezdni manewrowej petli autobusowej (wystajacy 10cm)

od strony wyspy kanalizujgcej
- ograniczenie zjazdéw od strony zieleni (wystajacy 12cm)
- ograniczenie jezdni od strony chodnikdw na ditugosci przej$c¢ dla pieszych (wystajacy Ocm)

| przejazddw rowerowych
- ograniczenie zjazdow od strony chodnikow (wystajacy Ocm)
- ograniczenie chodnikdw i przejazdow rowerowych od strony (wystajacy 1cm)

Sciekow przykraweznikowych na dtugo$ci przej$c i przejazddw rowerowych
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Na tukach o promieniu R<9m nalezy stosowac krawezniki tukowe o wym. 15*30*78cm o promieniu
zgodnym z promieniem wyokraglenia. Na tukach o promieniu 9m<R<25 nalezy stosowaé krawezniki
o wym. 15*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy zastosowaé krawezniki o wym. 15*30*100cm.
Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki wystajace Ocm nalezy wykona¢ za pomoca
kraweznikow przejsciowych (dociete pod odpowiednim katem krawezniki proste) na odcinku
o dtugosci 1.5m (spadek podtuzny na krawezniku nie moze by¢ wiekszy niz 4%).

5.6.2 Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm,

- ograniczenie zjazdéw (wystajacy 3cm)
Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki wystajace 3cm nalezy wykona¢ za pomoca
kraweznikoéw przejsciowych (systemowe krawezniki przejsciowe dociete pod odpowiednim katem) na
odcinku o dtugosci 1m.

5.6.3 Kraweznik kamienny prosty najazdowy o wym. 15*22*50cm lub 15*22*100cm

- ograniczenie zatok autobusowych (wystajacy 2cm)
od strony jezdni i $ciekow przykraweznikowych

5.6.4 Kraweznik kamienny przystankowy o wym. 33*40*100cm

- ograniczenie zatok autobusowych i jezdni manewrowej petli autobusowe;j (wystajacy 24cm)
od strony peronu na dtugosci linii zatrzymania
Przejscie z kraweznikow drogowych na krawezniki przystankowe, nalezy wykona¢ za pomoca
specjalnych kraweznikow przejsciowych (system kraweznikow przystankowych). Krawezniki przystan-
kowe nalezy wbudowac¢ na catej dtugosci linii zatrzymania, natomiast krawezniki przejsciowe powinny
zaczynacé sie z poczatkiem skosu wjazdowego i wyjazdowego.

5.6.5 Kraweznik kamienny przystankowy przej$ciowy

- ograniczenie peronéw autobusowych (wystajacy Ocm)
(w obrebie petli autobusowej) od strony wyniesionych przej$¢ dla pieszych
5.6.6 Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm.

- ograniczenie chodnikdw dla pieszych i ciggdw pieszo-rowerowych od strony zieleni,

- ograniczenie nawierzchni zjazdow (lokalizacja zgodnie z rys. 1/D i 2/D),
Ograniczenie chodnikow i ciggow pieszo-rowerowych na tukach o promieniu R<3m nalezy wykonac z obrzezy
betonowych o wym. 8*30*20cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*100cm). Ograniczenie chodnikow i ciggdw pie-
szo-rowerowych na tukach o promieniu 3m<R=5m nalezy wykonac z obrzezy betonowych o wym. 8*30*25cm
(pociete obrzeze o wym. 8*30*50cm). Ograniczenie chodnikow i ciggéw pieszo-rowerowych na tukach o pro-
mieniu 5m<R=20m nalezy wykonac¢ z obrzezy betonowych o wym. 8*30*50cm.

Na pozostatych odcinkach nalezy stosowac obrzeza o wym. 8*30*100cm.
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5.6.7 Opornik betonowy o0 wym. 8*30*100cm

- ograniczenie ciggdw pieszo-rowerowych o nawierzchni bitumicznej od innych nawierzchni
komunikacyjnych, np. oddzielenie ciggu-pieszo rowerowego od perondéw autobusowych, nawierzchni
Zjazdow, chodnikow, itp.

- ograniczenie powigzan z nawierzchniami istniejgcymi.

5.7. Wiaty przystankowe

W miejscach wskazanych w czesci rysunkowej, nalezy zamontowac typowe wiaty autobusowe zgodne z usta-
leniami wykonanymi z Inwestorem. tacznie zaktada si¢ wykonanie szesciu wiat przystankowych. 3 szt. w cia-
gu ul. Bystrzyckiej i 3 szt. w obrebie centrum przesiadkowego (petla autobusowa). W obrebie wiat przewidzia-

no tablice informacyjne. Wiaty jak i tablice nalezy zasili¢ zgodnie z projektem branzy elektryczne;.

5.8. Kontener WC

W ramach inwestycji, w obrebie projektowanego centrum przesiadkowego przewidziano przygotowanie terenu

(w tym budowe niezbednych przytaczy tj. przytacza elektroenergetycznego i przytacza wod-kan) na potrzebe
planowanego w przysztosci posadowienia budynku kontenerowego w charakterze toalety dla kierowcéw ko-
munikacji miejskiej. Zagospodarowanie terenu pod ww. budynek zaprojektowano przy zatozeniu, ze przedmio-
towy budynek posiadat bedzie wymiary zewnetrzne okoto 2,2(szer.) x 2,7(szer.) x (3,0)wys. oraz ze korzysta¢

Z niego bedzie do 100 oséb dziennie.

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania (szacunkowe).

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki | Powierzchnia

Przebudowywane jezdnie nawierzchnia bitumiczna m2 8483
Remontowane jezdnie nawierzchnia bitumiczna m? 867
Zjazdy kostka kamienna m? 368
Zjazdy kostka betonowa 30

Ciagi pieszo-rowerowe nawierzchnia bitumiczna m? 3634
Chodniki kostka betonowa m? 1687
Zatoki autobusowe kostka kamienna m? 545
Perony autobusowe centrum przesiadkowego kostka betonowa m2 508
Jezdnia manewrowa centrum przesiadkowego kostka kamienna m2 1187
Perony autobusowe w ciagu ul. Bystrzyckiej kostka betonowa m? 228
Wyniesione przejécia dla pieszych centrum przesiadkowego kostka granitowa/bazaltowa m? 128
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Wyniesione przejécie dla pieszych w ciagu ul. Gluszyckiej nawierzchnia bitumiczna m2 56
Wyspy kanalizujace kostka betonowa m? 79
Zatoka postojowa kostka betonowa m2 114
Remontowany parking kostka betonowa m2 49
Remontowany plac manewrowy kostka betonowa m?2 54
Pobocze ulepszone destrukt m2 295
Schody terenowe ptyty chodnikowe m2 41
Scieki przykraweznikowe kostka kamienna m? 404
Kieszenie wpustow kostka kamienna m2 2
Wieniec zelbetowy beton C25/30 m? 103
Rekultywowane tereny zielone warstwa htl;amv\l/’;“ obsiana m2 10100
SUMA 28962

1. Zestawienie ilosci kraweznikdw, obrzezy, opornikéw i palisad (szacunkowe).

Nazwa elementow Jednostki llos¢
Kraweznik betonowy 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm (tukowy) — stojace m 2413
Kraweznik betonowy 15*30%100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm (tukowy) — wtopione m 146
Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm m 310
Kraweznik kamienny najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm m 320
Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm. m 2644
Opornik betonowy o wym. 12*25*100cm m 227
Kraweznik kamienny przystankowy + elementy przej$ciowe m 181
Palisada betonowa okragta o wysoko$ci 80cm (wysokos¢ robocza 40+50cm) m 113

SUMA | 6354

8. Zestawienie poreczy ochronnych, barierek , stupkéw, barier ochronnych (szacunkowe).

Nazwa elementow Jednostki llos¢
Porecze ochronne przy schodach m 55
Barierki U-12a m 870
Stupki U-12¢ szt 50
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Bariery ochronne SP-06/4 (N2;W5) m 128

Bariery ochronne typu BSP-160/1 (N1;W1) m 95

Projektowane barierki U-12a, stupki U-12c, porecze ochronne oraz bariery ochronne nalezy rozmiesci¢
zgodnie z Projektem docelowej organizacji ruchu(odrebne opracowanie) oraz rysunkami 1/D i 2/D ni-

niejszego opracowania.

9. Zestawienie ilo$ci projektowanych ogrodzen (szacunkowe).

Nazwa elementow Jednostki llos¢
Ogrodzenie stalowe panelowe m 330
Ogrodzenie z betonowych elementow prefabrykowanych m 43
Brama + furtka szt. 1

10. Zestawienie ilosci projektowanych muréw oporowych (szacunkowe).

Nazwa elementow Jednostki llos¢
Mur oporowy z prefabrykowanych elementéw typu ,L” H=130cm m 129
Mur oporowy z prefabrykowanych elementéw typu ,L” H=105+280cm m 86

11. Requlacja urzadzen obcych i zabezpieczenie isthiejaceqo uzbrojenia terenu.

Regulacja wysokosciowa urzadzen obcych:

- regulacja pionowa studni kanalizacyjnych, skrzynek zawordw, zasuw i hydrantow — wg. odrebnego
opracowania (branza sanitarna),

- przebudowa oraz zabezpieczenie sieci elektroenergetycznych — wg. odrebnego opracowania (branza
elektryczna),

- regulacja wysokosciowa pokryw i wtazéw studni telekomunikacyjnych - szt. 21

(w razie konieczno$ci wymiana na nowe).

12. Oznakowanie pionowe i poziome.

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.
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13. Wytyczne dla Wykonawcy.

o W czasie realizacji kontraktu, nalezy wykona¢ wszystkie roboty budowlane niezbedne do prawidtowe-
go funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyjnego. Nalezy przez to rozumie¢ miedzy in-
nymi: - konieczno$¢ dowigzania nawierzchni zarowno pod wzgledem geometrycznym i wysoko$cio-
wym do nawierzchni przylegajacych do pasa drogowego (nawet jezeli wymagatoby to wykonania robot
poza granicami opracowania okreslonymi w dokumentaciji projektowej), jak tez do elementéw takich
jak: wejscia do budynkoéw, schody zwigzane z budynkami, bramy wjazdowe, furtki, itp.

¢ Wykonane nawierzchnie nie mogg stwarza¢ barier architektonicznych ani tez nie mogg stwarza¢ za-
grozen w bezpieczenstwie wszystkich uczestnikow ruchu drogowego (piesi, rowerzysci, uczestnicy
transportu kotowego zaréwno indywidualnego jak i zbiorowego),

e Dopuszcza sie wprowadzenie korekt do zaprojektowanej geometrii i uksztattowania wysokosciowego
niezbednych do prawidtowego wykonania robot (na wprowadzenie ewentualnych zmian wymagana
jest zgoda projektanta),

e Przebudowywane nawierzchnie nalezy wykona¢ w taki sposob aby zapewni¢ sprawny sptyw wod
opadowych w kierunku zaprojektowanych wpustéw deszczowych (dotyczy wszystkich nawierzchni),

e Poziom wykonanej nawierzchni chodnikow i ciggdw pieszo-rowerowych powinien by¢ wyniesiony po-
nad poziom przylegtych terenow zielonych o okoto 5¢cm, jednakze bezposrednio przy obrzezach ogra-
niczajacych ww. nawierzchnie zaleca sie wykonanie uskoku o wysokos$ci nie wigkszej niz 2cm (pozo-
statg réznice poziomdw nalezy ,zniwelowac” ksztattujac w odpowiedni sposéb przylegte tereny zielo-
ne na szerokos$ci min. 0.5m),

e Na przejazdach rowerowych i przej$ciach dla pieszych (zaréwno przez ulice jak i zjazdy) nalezy za-
pewni¢ ciggtos¢ pionowa nawierzchni (niedopuszczalne jest wykonanie jakichkolwiek uskokéw). Zej-
$cie nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego lub chodnika, do poziomu przejazdu lub przejscia dla pie-
szych nalezy wykona¢ na odcinku przejsciowym o dtugo$ci zapewniajacej pochylenie podiuzne ciggu
pieszo-rowerowego lub chodnika mniejsze niz 5%,

o W trakcie robdt zwigzanych z montazem stupow osSwietlenia drogowego, wiat przystankowych, ozna-
kowania pionowego jak i elementéw bezpieczenstwa ruchu, nalezy zwréci¢ szczegolng uwage aby
ww. elementy i urzadzenie nie zostaty usytuowane w obrysie skrajni zarébwno poziomej jak
i pionowej wymaganej dla jezdni, ciggdw pieszo-rowerowych i chodnikow,

o W trakcie robot zwigzanych z montazem stupdw o$wietlenia drogowego, oznakowania pionowego jak
i elementow bezpieczenstwa ruchu, nalezy zwroci¢ szczegdling uwage aby ww. elementy i urzadzenie
nie zostaty usytuowane w obrysie skrajni zarowno poziomej jak i pionowej wymaganej dla jezdni, cia-

gbw pieszo-rowerowych i chodnikow,
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o W trakcie robot zwigzanych z montazem muréw oporowych z elementéw prefabrykowanych typu ,L”
nalezy zachowa¢ szczegdlng ostrozno$¢ oraz zapewni¢ zabezpieczenie istniejgcych obiektow i drzew
przed zniszczeniem,

e Niezaleznie od budowy urzadzen, stanowigcych elementy systeméw odwadniajacych (ujetych w do-
kumentaciji projektowej) Wykonawca powinien (o ile bedg wymagac tego warunki terenowe podczas
wykonywania robot) wykonaé¢ urzadzenia, ktére zapewnig odprowadzenie wéd gruntowych i opado-
wych poza obszar robdt ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i nawodnie-
niem.

o W ramach inwestycji konieczne bedzie nasadzenie 120 drzew z brytg korzeniowg z uprzednim przygo-

towaniem i zaprawieniem dotéw w gruncie kat. Il o nastepujgcych gatunkach:

- Klon pospolity - 20 szt.
- Sosna Czarna — 100 szt.
RAZEM —-120 szt.

20 drzew (Klon pospolity) zostanie nasadzonych w pasie drogowym drogi powiatowej nr 2882D

(ul. Bystrzycka). Pozostate 100 drzew nalezy nasadzi¢ przy ul. Sikorskiego na dziatkach:
- 471/6 - Sroddmiescie 27
-746/2 — Srodmiescie 27
co nalezy ustali¢ z Inwestorem.

Obwody drzew na wysokosci pnia (100cm) powinny wynosi¢ 12-14cm.

Drzewa nasadzane musze byc¢ z brytg korzeniowg w balotach lub donicach z dobrze wyksztatcona

korona. Dotki zaprawione zyzng ziemia. Wraz z opalikowaniem i gwarancjg 2 letnia.

Lokalizacje drzew do nasadzenie wskazano na rysunku 7/D - Nasadzenia drzew. Przedstawiona loka-
lizacja ma charakter orientacyjny. Szczegdtowe umiejscowienie drzew do nasadzen nalezy ustali¢

Z Inwestorem.
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14. Uwagi koncowe.

e Przed rozpoczeciem robét nalezy bezwzglednie ,,wynies¢ geodezyjnie projekt w teren” w celu
poréwnania zgodnosci rozwigzan projektowych (sytuacyjnych i wysokosciowych)
z istniejacym zagospodarowaniem pasa drogowego i terenéw przylegtych. Wszelkie zauwazo-

ne rozbieznosci nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem projektu przed przystapieniem do

robét!
e Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementéw dokumentaciji projektowej opracowane;
dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac tgcznie. Technologia wyko-

nania i wymagane parametry zostaty Scisle okreslone w STWIOR.

15. Informacija dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

e Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robét budow-
lanych. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowac¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w
dalszej czesci opracowania. W poblizu istniejgcego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykony-

wac recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci, pod nadzorem wiascicieli poszczegdinych sieci.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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